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Dieses Schreiben geht gleichlautend an die am Ende aufgefuhrten Damen und Herren je-
weils personlich!

Frieden in Stuttgart - Vertrauen in unsere Demokratie wiederherstellen!
Jetzt noch viel dringender!

Erganzung zu unserem Schreiben vom 28.9.2026

Sehr geehrte(r)

mit Schreiben vom 28.9.2026 hatten wir uns mit unseren Sorgen um einen nachhaltig
funktionierenden Bahnverkehr in Stuttgart, insbesondere auch wegen des verloren
gegangenen Vertrauens in die Behauptungen von Bahn und Politik zum Projekt Stuttgart
21, an Sie gewandt. Unsere gréf3te Sorge galt der mit diesem Vertrauensverlust
verbundenen Gefahrdung unserer Demokratie.

Inzwischen ist die Lage noch viel dramatischer geworden als von uns geschildert. Griinde
dafur sind zum einen die Bekundungen des friiheren Geschéftsfiihrers Giuliano Montanaro
der mit dem Audit zum Stresstest betrauten Firma SMA. Dessen Darstellungen im
Interview mit der Stuttgarter Zeitung ,Weitere Zweifel am S21-Stresstest* vom 28.9.2026
gehen sogar noch weit Gber die in unserem ersten Schreiben zitierten Aussagen des SMA-
Griunders Werner Stohler hinaus. Sie entziehen nicht nur dem Stresstest und der darauf
basierenden Volksabstimmung jegliche Legitimation, sondern stellen auch klar, dass das
dem Projekt aufgepfropfte ETCS samt Digitalem Knoten nicht automatisch zu zusatzlicher
Kapazitat des Tiefbahnhofs fihren. Montanaro: ,Die Vorstellung, mit ETCS - Level 2 oder
Digitalisierung seien samtliche Kapazitatsprobleme automatisch geldst, halte ich fur eine
lllusion.” Dazu sein dusterer Blick in die Zukunft: ,Meine Sorge ist, dass in einigen Jahren
ein ganz neuer Bahnhof in Betrieb geht und bereits weitgehend ausgelastet ist. Dann stellt
sich sofort die Frage, wie kunftig zusatzliche Zige gefahren werden sollen.” Diese
Aussagen von Giuliano Montanaro decken sich vollinhaltlich mit den von uns und der
bahnunabhéangigen Fachwelt seit den ersten Tagen dieses langst entlarvten Fehlprojekts
vertretenen Uberzeugungen.



Auch die taglich tber 100 Doppelbelegungen der Bahnsteige sieht Montanaro kritisch:
.Eine Doppelbelegung kann unter ,idealen Bedingungen® funktionieren. Sobald es jedoch
zu Verspatungen kommt, ist es mdglich und sogar wahrscheinlicher, dass sich diese von
einem Zug auf den anderen ausbreiten und die Betriebssteuerung erschweren. Deshalb
muss man nicht nur fragen, ob die Belegung theoretisch méglich ist, sondern wie es sich
in Betriebssituationen verhélt, die dem Alltag entsprechen. Gerade bei einem stark
ausgelasteten System konnen kleine Abweichungen grof3e Folgewirkungen haben.”

Wir fugen diesem Schreiben das vollstandige Interview in Kopie bei.

Damit ist unmissverstandlich klar, dass zur Bewaltigung insbesondere eines weiter
zunehmenden Bahnverkehrs der Erhalt des Kopfbahnhofs zwingend erforderlich ist. Dann
aber entfallt auch jegliche Legitimation fur den Pfaffensteigtunnel. Die Fuhrung der
Gaubahn Uber Flughafen und Fildertunnel wiirde den Tiefbahnhof zuséatzlich verstopfen
und unn6tig weitere Zige Uber den besonders brandgefahrlichen Fildertunnel fihren.
Umgekehrt entlastet die Beibehaltung der bisherigen oberirdischen Streckenfihrung zum
Kopfbahnhof den Tiefbahnhof und spart Milliardensummen ein.

Hinzu kommen die Enthullungen der am 28.9.2026 ausgestrahlten ARD-Dokumentation
~otuttgart 21 — Die Jahrhundertbaustelle®, die eine Verkettung von sachwidrigen
Entscheidungen und politischer Einflussnahme gegen jegliche bahnpolitische Vernunft
zeigen:

https://www.ardmediathek.de/video/ard-history/stuttgart-21-die-
jahrhundertbaustelle/swr/Y3JpZDovL3N3ci5kZS9hZXgvbzlzNTMyNzE

Dies alles hat dem Projekt und der Haltung von Bahn und Politik, alle Fakten zu leugnen,
den Boden entzogen. Der damit verbundene Anschlag auf die Demokratie und der vollige
Verlust des Vertrauens in unser Gemeinwesen ist mit Handen zu greifen. Diese
Konsequenzen haben inzwischen viele Medien aufgegriffen und verstarken damit das
Misstrauen. Wir empfehlen Ihnen die Lektire der Berichte ,Es ist bitter und es wird immer
gruseliger® in Focus Online:
https://www.focus.de/kultur/kino-tv/es-ist-bitter-und-es-wird-immer-gruseliger _3e473716-
92c4-49c6-9f48-5e8eeac14636.html

sowie in der Kontext:Wochenzeitung vom 30.9.2026 ,Postfaktisch mit S 21“ (bitte
beachten Sie auch die Kommentare):
https://www.kontextwochenzeitung.de/debatte/809/postfaktisch-mit-s-21-11135.html

Auch regionale Zeitungen wie die ,Waiblinger Kreiszeitung® und die ,Ludwigsburger
Kreiszeitung® und viele andere Medien haben in diesem Sinne berichtet und die verstarkt
auch bei uns ankommende Staatsverdrossenheit damit — sicher ungewollt — weiter
geschrt.

Weiter hinzu kommen schliel3lich die Einraumungen der Vertreter der Deutschen Bahn AG
bei der Fahrplankonferenz des Verbandes Region Stuttgart am 30.9.2026. Demnach sind
als Folge der Arbeiten fur Stuttgart 21 in diesem und im kommenden Jahr wieder massive
Sperrungen und Einschrankungen in der gesamten Region geplant. Die Zuverlassigkeit
der S-Bahn hat im abgelaufenen Monat einen absoluten Tiefpunkt erreicht.

Nach alledem hilft nur noch absolute Ehrlichkeit, eine vorurteilsfreie Bestandsaufnahme
und die auch von Giuliano Montanaro geforderte Uberpriifung der Leistungsfahigkeit von
Stuttgart 21: ,Es ist notwendig, ,die Zahler auf Null zurickzusetzen® und eine neue,
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zukunftsorientierte Analyse zu beginnen — unter Einsatz der neuen verflugbaren IT-Mittel
und eines wesentlich klareren und transparenteren Arbeitsprozesses.”

Wer sich dem verweigert und damit weitere Vermdgensschaden verursacht, dem drohen
nicht nur strafrechtliche Konsequenzen, sondern auch die Haftung mit seinem
Privatvermdgen.

In dieser Lage erweitern wir unseren Vorschlag fur einen Runden Tisch, moglichst mit
unserer Teilnahme. Wir fordern dabei sach- und fachgerecht unmissverstéandlich den
Erhalt des Kopfbahnhofs und der Panoramastrecke sowie deren Sanierungen. Der Bau
des bahnbetrieblich unnétigen und fir den Deutschlandtakt sogar schéadlichen,
Pfaffensteigtunnels muss sofort gestoppt werden; weitere Kosten in vielfacher
Millionenh6he aus dem maroden Kernhaushalt des Bundes wéaren nicht zu verantworten.
Ferner sind zumindest bis auf Weiteres jegliche Arbeiten fur ETCS 2 und den Digitalen
Knoten Stuttgart, die zusatzliche Milliardenbetrége verursachen, zu stoppen.

Zu den Kosten der Sanierungen der Panoramastrecke und des Kopfbahnhofs erinnern wir
nochmals an unseren Vorschlag eines Paradigmenwechsels bei der insoweit langst zu
korrigierenden Finanzierungsvereinbarung von 2009 zwischen den Projektpartnern. Wir
verweisen hierzu auf das per Anlage unserem vorangegangenen Brief vom 28.9.2026
beigefligte Schreiben an Bundesverkehrsminister Bilger vom 11.8.2026.

Wir werden auch jetzt wieder Bundesprasident Steinmeier mit einer Mehrfertigung dieses
Schreibens um seine Unterstiitzung bitten.

Mit freundlichen GriRen
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