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Pfaffensteigtunnel: Das ndchste Desaster nach Stuttgart 21!

Dr. Christoph Engelhardt

Zum heutigen Tunnelanschlag fordert WikiReal den Stopp des aus seiner Sicht Hiiterweg 12¢

rechtswidrigen Projekts. Wirtschaftlichkeit und Sicherheit werden weit verfehlt, der 85748 Garching
Stuttgarter Bahnknoten wird verkehrlich verstimmelt und das Gemeinwesen in 089 3207317
Milliardenhdhe ausgepliindert. 0176 969369590
Am heutigen Montag, dem 12.10.2026, findet der sogenannte , Tunnelanschlag” fiir Kontakt:

Roland Morlock

den Pfaffensteigtunnel statt. Der kiinftig mit 11,3 Kilometern langste Eisenbahntunnel
0177 8117740

Deutschlands soll weitgehend unter Ackern verlaufen, ohne einen Berg zu unterqueren.
Von Boblingen kommend miindet er am Nordende nach einer regelwidrig zu engen
Haarnadelkurve in den neuen Fernbahnhof am Stuttgarter Flughafen.

Unzulassige Mischkalkulation statt Wirtschaftlichkeit

Das Projekt beruht nach Auffassung von WikiReal auf einer unzuldssigen Wirtschaftlichkeits-
berechnung. Das zu seiner Rechtfertigung angefiihrte Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) vermischt den
Pfaffensteigtunnel mit dem zweigleisigen Ausbau der Gaubahn, der erst rund 65 Streckenkilometer
weiter stdlich beginnt. Dieser Ausbau hat einen sehr hohen Nutzen, ist aber betrieblich unabhangig
vom Pfaffensteigtunnel. Beide Vorhaben sind deshalb getrennt zu bewerten. Bei sachgerechter
Zuordnung des Nutzens liegt das NKV des Pfaffensteigtunnels nach Berechnungen von WikiReal bei
hochstens 0,3 — der Bau ist damit eine milliardenschwere Geldverbrennung.

Auch die Planrechtfertigung mit der Beschleunigung von Fahrzeiten zur Erreichung des
Deutschlandtakt-Knotens Stuttgart ist hinfallig. Im S21-Tiefobahnhof entsteht kein Taktknoten; auf
den lediglich acht Bahnsteiggleisen ist er auch nicht moglich. Die Gesamtfahrzeit von Singen nach
Stuttgart nimmt sogar zu. Darliber hinaus fehlt ein funktionierender Brandschutz: Das Risiko, nicht
rechtzeitig in Sicherheit zu gelangen, ist rund sechs- bis achtmal so hoch wie international tblich.

Diese Kritik wurde Anfang des Jahres in einem Fachartikel veréffentlicht.” In einem Folgeartikel
bezeichneten Mitarbeiter der DB-Projektgesellschaft diese als ,weit iiberzogen und unsachlich®.?
Eine Begrindung blieb aus; keiner der genannten existenziellen Kritikpunkte wurde entkraftet oder
auch nur angesprochen. WikiReal wertet dies als umfassendes Eingestandnis argumentativer
Schwache.

Kosten steigen — und das ausgewiesene NKV ebenfalls?!

2021 wurde bei Tunnelkosten von 0,92 Milliarden Euro fir das Gesamtprojekt einschlieBlich
Gaubahnausbau ein NKV von lediglich 1,2 ermittelt (knapp wirtschaftlich). Als die Kosten des Tunnels
auf 1,96 Milliarden Euro stiegen, entstand Handlungsbedarf. Uberraschenderweise wurde
anschlieRend ein héheres NKV von 1,6 bestimmt. Dafiir wurden die Baukosten des Gdubahnausbaus
effektiv halbiert, wahrend der Nutzen aus dem Personenverkehr um angeblich 50 % stieg und jener
aus dem Guterverkehr trotz sinkender Zahl der Giiterziige nahezu verdoppelt wurde (+85 %). Das
erscheint unplausibel und ndhrt den Verdacht einer Manipulation. Bei sachgerechter Zuordnung des
Nutzens sinkt das NKV des Pfaffensteigtunnels auf nur 0,3. Nach der jlingsten, erst vergangene
Woche bekannt gewordenen Kostensteigerung des Tunnels auf rund 2,5 Mrd. Euro® liegt es nach
Berechnungen von WikiReal sogar nur noch bei 0,23.

Tatsdchlich soll der Tunnel die Fehlplanung von Stuttgart 21 ersetzen

Die Begriindung mit dem Deutschlandtakt erscheint vorgeschoben. Das Verkehrsministerium Baden-
Wirttemberg bezeichnet als ,,zentrale Funktion” des Pfaffensteigtunnels vielmehr den Ersatz der
,bekanntermallen sehr nachteiligen” Stuttgart-21-Planung. Der Tunnel erfiille den
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,Vertragsbestandteil des Projekts Stuttgart 21“, die ,,Flihrung der Gaubahn lber den Flughafen”. Die
,Finanzierungsverantwortung” liege nun allerdings beim Bund.”

Zur Erinnerung: Der Tunnel wurde anfangs von dem heutigen Bundesverkehrsminister Steffen Bilger
sogar gegen den Widerstand samtlicher S21-Projektpartner, einschlieRlich der Bahn, durchgesetzt
und deshalb zunachst ,Bilger-Tunnel” genannt. Bis heute hat Bilger die Aufforderung nicht
beantwortet, Parteispenden des Tunnelbohrunternehmens Herrenknecht offenzulegen.”
Bemerkenswert ist zudem, dass beim Pfaffensteigtunnel die Biirgerbeteiligung bereits vor dem
Infrastrukturbeschleunigungsgesetz faktisch vollstandig ausgehebelt wurde.’

Mit dem Stresstest entfillt eine weitere Rechtfertigungsgrundlage

Seinerzeit fihrende Manager des Stresstest-Auditors SMA haben inzwischen eingerdumt, dass der
S21-Stresstest als Kapazitatsnachweis , wertlos” ist.” Damit sind auch die Fahrplane zur
Tunnelrechtfertigung nun hinfallig.

Die Verantwortlichen sollten sich zudem der strafrechtlichen Risiken bewusst werden. Wer den Bau
eines nicht hinreichend gerechtfertigten, nach Auffassung von WikiReal auf einer unzulassigen
Wirtschaftlichkeitsberechnung beruhenden und lebensgefahrlichen GroRprojekts zuldasst, muss sich
auch Fragen nach moglicher Untreue und Baugefdahrdung stellen.

Roland Morlock, Analyst bei WikiReal u.a.b Der Pfaffensteigtunnel ist eine bahntechnische
Fehlkonstruktion mit grenzwertigen Steigungen und Radien. Vor allem aber schafft er durch die
Trassenkonkurrenz im Fildertunnel einen Engpass fir die Gaubahn.”

Christoph Engelhardt, Griinder des Faktencheckportals WikiReal: ,Es ist hochste Zeit, dass sich die
Verantwortlichen der existenziellen Kritik an diesem Projekt in einem professionellen Faktencheck
stellen. Die Erosion unserer Demokratie wird durch derartige Willkiirentscheidungen gegen
wirtschaftliche und verkehrliche Vernunft vorangetrieben. Die Auspliinderung unseres
Gemeinwesens in Milliardenhéhe und die mutwillige Gefahrdung von Leib und Leben mussen ein
Ende haben.”

Roland Morlock nimmt an der Gegenveranstaltung zum heutigen Tunnelanschlag teil und steht fir
Rickfragen zur Verflgung.
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Roland Morlock ist aufserdem Mitglied bei den Ingenieuren22, Biirgerbahn Denkfabrik und ist Landesvorsitzender
des Deutschen Bahnkundenverbandes fiir Baden-Wiirttemberg, er arbeitet hauptberuflich als IT-Berater.
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