Aktionsbiindnis
gegen Stuttgart 21

Stuttgart, 19. Mérz 2026

Rechtsstreit um die Gdubahn geht vors Bundesverwaltungsgericht
Giubahnkappung ,,auf allerfriihestens 2028* verschoben

Nachdem der VGH Mannheim gestern die Klagen der Deutschen Umwelthilfe (DUH) und des
Landesnaturschutzverband (LNV) abgewiesen hat, bleibt die Zukunft der Anbindung der Gdubahn an den Stuttgarter
Hauptbahnhof weiter offen. Die DUH hat umgehend eine Revision beim Bundesverwaltungsgericht angekiindigt (s. PM
der DUH dazu hier)

Uberraschender als das absehbare Urteil waren Ankiindigungen der Bahn zur niichsten Zukunft des Giubahnanschlusses.
Hiel es zunichst, die geplante Kappung der Gaubahn sei davon abhingig, wie lange der Kopfbahnhof noch in Betrieb
bleibe, gab die Bahn auf Nachfrage des Gerichts zu Protokoll, die Kappung werde ,,allerfrithestens 2028 erfolgen.
»Allenfalls eine Teileinsicht, aber noch lange nicht die ganze Wahrheit“, so Biindnissprecher Dieter Reicherter, ,,denn
angesichts des vom SWR aufgedeckten heillosen Chaos bei der Einrichtung des Digitalen Knotens Stuttgart (DKS), also
der unbedingten Voraussetzung fiir das Funktionieren von Stuttgart21, steht eine Inbetriebnahme des Tiefbahnhofs vollig
in den Sternen. Da sowohl Manuel Hagel als auch Cem Ozdemir im Wahlkampf den Abriss der Kopfbahnhofgleise vom
Funktionieren des Tiefbahnhofs abhéngig gemacht haben, diirfte auch eine Abkoppelung der Gdubahn vom Kopfbahnhof
in den Sternen stehen.” Somit diirfte einer Feier zum 100. Geburtstag des Kopfbahnhofs mit 16 Gleisen am 19.12.2027
nichts mehr im Wege stehen, so Reicherter augenzwinkernd.

So oder so: Es ist wertvolle Zeit fiir alle Reisenden gewonnen - auch fiir das Klima: denn die Bahn blieb den Bewesis fiir
ihre Behauptung schuldig, die Fahrgéste lieBen sich vom fiir einige Jahre geplanten Umstieg zwischen Stuttgart-
Vaihingen und Stuttgart Hauptbahnhof in S-Bahnen und U-Bahnen nicht abschrecken und wiirden keinesfalls aufs Auto
steigen. Unter anderem mit dieser Befiirchtung hatten DUH und der LNV ihre Klagen gegen die Kappung begriindet.

Im gestrigen Verfahren hat sich einmal mehr gezeigt, dass die Bahn nicht nur keinen Plan B, sondern nicht einmal einen
Plan A in Sachen Gaubahnkappung hat. Denn, so Reicherter ,,die Genehmigung, die S-Bahn provisorisch auf den
Géaubahndamm zu verlegen, bis die neue Strecke zur Mittnachtstraf3e fertig ist, hat die Bahn nicht genutzt. Stattdessen
verlegt sie die neuen S-Bahn-Schienen neben dem Gadubahndamm und hat nun keine Genehmigung fiir die weitere
Bauausfiihrung.*

Warum es entgegen einer internen Untersuchung der Bahn notwendig sein soll, dafiir den Gdubahndamm abzubaggern,
konnte der fiir die Technik zustéindige Mitarbeiter der Bahn nicht erklaren. Auf Nachfragen des Gerichts blieb er stumm.
Stattdessen erlduterte auf Seiten der Kldger Dr.-Ing. Hans-Jorg Jikel, dass aus bahntechnischer Sicht Giubahndamm und
neue S-Bahn-Gleise ohne groBBen Aufwand nebeneinander bestehen bleiben konnten. Die Idee, eine Stiitzmauer ohne
Genehmigung abzureiflen, die 100 Jahre die Stabilitit des Dammes gesichert habe, sei aberwitzig.

Diese Einschitzung wird gestiitzt von einer gutachterlichen Stellungnahme von Professor Dr.-Ing. Eberhard Hohnecker,
dessen fachliche Qualifikation noch nicht einmal die Bahn anzweifelte. Doch alles prallte am bahnloyalen Vertreter des
Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) ab. Schon lange wird das EBA seiner Funktion als unabhéngige Aufsichtsbehdrde nicht
mehr gerecht, bewahrt sich vielmehr als verldsslicher Flankenschutz auf allen Irrwegen der Bahn.

e Esdarf keinen Abriss der Kopfbahnhofgleise und des Gdubahnanschlusses geben, solange es keinen Nachweis der
tatsidchlichen Funktionsfihigkeit des Tiefbahnhofs gibt.

e Da Kopfbahnhof und Gdubahnanschluss nach Lage der Dinge noch lange gebraucht werden, miissen vernachléssigte
Investitionen in Betriebssicherheit und moderne Technik schnell nachgeholt werden.

e Jahrelang weiter Fernwanderwege sind eine Zumutung. Das Aktionsbiindnis fordert eine Direttissima als direkten
Zugang von Konigstrale/Arnulf-Klett-Platz zum Kopfbahnhof durch den Bonatzbau iiber die Verteilerstege des
Tiefbahnhofs

e Angesichts der noch jahrelang zu erwartenden Zumutungen, insbesondere bei den S-Bahnen, miissen schnell
kundenfreundliche Modelle zur Entschddigung der Fahrgéste entwickelt werden.
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