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1 Antragsgegenstand (Umfang des Bauvorhabens)

1.1 Beschreibung der GesamtmalRnahme

Der Antrag auf Rickbau des Gleisvorfelds Stuttgart Hbf resultiert aus der Entbehr-
lichkeit der Eisenbahnbetriebsanlagen des Gleisvorfeldes nach Inbetriebnahme des
Projekts ,Stuttgart 21“ sowie aus dem offentlichen Interesse der Landeshauptstadt
Stuttgart, diese freiwerdenden Flachen stadtebaulich zu entwickeln. Dieses stadte-
bauliche Interesse ist Teil der Planrechtfertigung des Projekts Stuttgart 21 (vgl. Plan-
feststellungsbeschluss des Eisenbahn-Bundesamtes vom 28.01.2005 zum Planfest-
stellungsabschnitt 1.1 des Projekts Stuttgart 21 ,Talquerung mit neuem Hauptbahn-
hof*, Az.: 59160 Pap-PS 21-PFA 1.1(Talquerung), dort unter B.IIl.1.1, S. 140; VGH
Baden-Wiirttemberg, Urt. v. 06.04.2006 - 5 S 596/05 -, Urteilsumdruck S. 28 ff. unter
Ziff. 2.2). Seine Verwirklichung setzt den Riickbau des Gleisvorfeldes zwingend vo-
raus.

Das Gleisvorfeld befindet sich seit dem Verkauf durch die DB AG im Eigentum der
Landeshauptstadt Stuttgart. Der Grundstiickskaufvertrag (GKV) zwischen der Lan-
deshauptstadt Stuttgart (LHS) und der Deutschen Bahn AG (DB AG) datiert vom
21.12.2001. Nicht mitverkauft wurden seinerzeit die Bahnbetriebsanlagen und be-
triebstechnischen Einrichtungen wie Hochbauten, Briicken, Stiitzwande, Gleise,
Schotter, Schwellen und eisenbahntechnische Ausriistung.

Fortschreibungen des GKYV, inshesondere der 5. Anderungsvertrag vom 03.05.2022
(5. AV), haben zwischenzeitlich geregelt, dass die Landeshauptstadt Stuttgart einen
GroRteil dieser Bahnbetriebsanlagen und betriebstechnischen Einrichtungen eben-
falls Gbernimmt und in eigener Verantwortung zuriickbauen wird. Dadurch wird eine
enge Verzahnung des Riickbaus mit dem nachfolgenden Stadtebauprojekt moglich.
Die im 5. Anderungsvertrag geregelten, verbleibenden Riickbauverpflichtungen der
DB AG sind Grundlage der antragsgegenstandlichen Unterlagen.

Das Gleisvorfeld ist gemaR GKV in Teilgebiete (TG) unterteilt:

e Teilgebiet A2: Bahnhofskopf

o Teilgebiet A3: sudlicher Bahnsteighereich des Bahnhofskopfes

o Teilgebiet B: Abstellung und Betriebsgleise Richtung Feuerbach und
Bad Cannstatt (,Betriebshogen®)

o Teilgebiet C: Logistikflache und Betriebsgleise in Stuttgart Nord

(Innerer und AuRerer Nordbahnhof; mit Unterteilung in
Teilgebiet C1 sudlich der Gaubahnbriicke und Teilgebiet
C2 nordlich der Gaubahnbriicke)

Teilgebiet D: Gaubahn

[

Der Rickbau der Eisenbahnbetriebsanlagen im Teilgebiet A3 wurde bereits im Plan-
feststellungsbeschluss des Eisenbahn-Bundesamtes vom 28.01.2005 zum Planfest-
stellungsabschnitt 1.1 des Projekts Stuttgart 21 , Talquerung mit neuem Hauptbahn-
hof, Az.: 59160 Pap-PS 21-PFA 1.1 (Talquerung) genehmigt.
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AulRerdem ist auch der Riickbau von Gleisflachen im Teilgebiet B (im Bereich der
Parkkante) im Planfeststellungsbeschluss des Eisenbahn-Bundesamtes vom
28.01.2005 zum Planfeststellungsabschnitt 1.1 des Projekts Stuttgart 21 ,Talquerung
mit neuem Hauptbahnhof®, Az.: 59160 Pap-PS 21-PFA 1.1 (Talquerung) genehmigt
worden, weil dort die sog. AusgleichsmaRnahme A 1 hergestellt werden soll.

Fir die Planfeststellung des Riickbaus ist die Gesamtflache in Planfeststellungsab-
schnitte (PFA) unterteilt worden:

e PFA Logistikflache (Teilbereich von TG C): Antrag wurde am 08.10.2019 ge-
stellt und am 23.06.2022 wurde der 1. Anderungsantrag im Verfahren einge-
reicht

e PFA Riickbau Abstellung (Teilbereich von TG B): Antrag wurde am
03.12.2020 gestellt und am 24.06.2022 zurtickgezogen, da die Rickbauleis-
tungen auf die Landeshauptstadt Stuttgart ibergegangen ist

e PFA Riickbau Betriebsgleise (Teilbereiche von TG B und C): wird noch in ei-
nem gesonderten Verfahren beantragt

e PFA Riickbau Teilgebiet A2 und Eisenbahniiberfiihrung (EU) WolframstraRe
mit Teilen des Teilgebietes B: hier vorliegender Antrag

Ein Stilllegungsverfahren nach § 11 AEG ist im Hinblick auf die antragsgegenstand-
liche Eisenbahninfrastruktur nicht erforderlich (BVerwG, Urt. v. 05.07.2018 - 3 C
21.16 -, NVwZ 2019, 69).

Umfang des antragsgegenstindlichen Planfeststellungsabschnitts Riickbau
Teilgebiet A2 und Eisenbahniiberfithrung (EU) WolframstraRe:

Der Bereich der hiermit beantragten Planfeststellung umfasst das gesamte Teilgebiet
A2 und erstreckt sich vom Bahnhofskopf bis zur Eisenbahnuberfiihrung Wolfram-
strake. Zum Riickbau des nérdlichen Widerlagers der EU Wolframstrale werden in
geringem Umfang Gleisanlagen im Teilgebiet B zuriickgebaut und Flachen bauzeit-
lich beansprucht.

Der Riickbau der unmittelbar nérdlich der EU WolframstraRe anschlieBenden Be-
triebsgleise in Richtung Bad Cannstatt und in Richtung Nordbahnhof wird in einem
gesonderten Verfahren beantragt.

Der Antrag umfasst auf der antragsgegenstandlichen Flache den vollstandigen Rick-
bau aller Gleisanlagen, Hochbauten, Stlitzwande sowie sonstigen baulichen und aus-
ristungstechnischen Anlagen. Hierzu zahlen u.a. auch die Bahnsteiganlagen, Bahn-
steigliberdachungen, das Stellwerk Stuttgart Hauptbahnhof, das Werkstattgebaude
und die Zugvorheizanlagen. Dariiber hinaus ist der Riickbau der EU WolframstraRRe
Gegenstand der MaBnahmen.

Die Kilometrierungsangaben der riickzubauenden Gleise und baulichen Anlagen wer-
den tberwiegend auf die Strecke 4800 bezogen.
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Fir die Schaffung umweltfachlicher MalRnahmenflachen fiir Mauereidechsen werden
auf Teilflachen im Eigentum der LHS in Stuttgart-Miinster und -Zuffenhausen Ersatz-
habitate angelegt. Aus diesem Grund werden diese Flachen ebenfalls in diesem An-
trag berlicksichtigt.

Die FlachengrolRen betragen (vgl. Unterlagen 6, 12 und 14):

ca. 12,5 ha Riickbaufliche der A2-Flache und der EU WolframstraRe
ca. 1,1 ha auszugleichende Habitatflache der Mauereidechse
ca. 1,1 ha geplante MaRnahmenflachen in Stuttgart-Miinster und -Zuffen-

hausen, die fiir Mauereidechsen aufzuwerten sind.

1.2 Lage des Planfeststellungsabschnitts
Allgemein

Der Planfeststellungsabschnitt Rickbau Teilgebiet A2 liegt in zentraler Lage der
Stuttgarter Innenstadt zwischen dem zukunftigen Durchgangsbahnhof Stuttgart Hbf
und erstreckt sich durch den Riickbau der EU WolframstraRe geringfiigig nordlich der
WolframstraRe.

Die Flache ist von Parkanlagen, Gleisanlagen der S-Bahn sowie Wohn-, Industrie-
und Kulturbebauungen umgeben.

Eisenbahnbetrieb

Nach Inbetriebnahme von Stuttgart 21 werden die hier antragsgegenstandlichen An-
lagen nicht mehr bendtigt und konnen zuriickgebaut werden.

Auf den benachbarten S-Bahngleisen der Strecke 4801 (von und zur Station Mitt-
nachtstrafRe) wird weiterhin Eisenbahnbetrieb stattfinden.

Nutzung umweltfachlicher MaBnahmenflachen

Als umweltfachliche MaRnahmenflachen werden Flachen der LHS in Stuttgart-M{ins-
ter und -Zuffenhausen mit einer GesamtgroRe von ca. 1,1 ha genutzt. Im Sinne des
Stadtebaus ist vorgesehen den sidlichen Teil der antragsgegenstandlichen Flache
bis einschlieRlich der EU WolframstraRe dauerhaft von Eidechsen freizuhalten, d.h.
nach Rickbau dieser Flache keine Eidechsen aus anderen Bereichen hierher umzu-
siedeln. Die Flachen in Stuttgart-MUnster und -Zuffenhausen werden daher als dau-
erhafte Ersatzhabitate angelegt.

Insgesamt ist unter Durchfiihrung der zuvor beschriebenen MaRnahmen eine Bewal-
tigung des Artenschutzkonflikts fiir die Mauereidechse maglich.
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2 Planrechtfertigung (Anlass des Bauvorhabens)

2.1 Allgemeine Einordnung

Die zur Planfeststellung beantragten Riickbaumafnahmen werden von einer Plan-
rechtfertigung getragen. Insbesondere dienen diese Riickbaumalnahmen den fach-
planungsrechtlichen Zielen des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (§ 1 Abs. 1 AEG).
Hierzu gehort inshesondere die Gewahrleistung eines sicheren Betriebs der Eisenbahn
und eines attraktiven Verkehrsangebots auf der Schiene. Dies kommt auch in Art. 87e
Abs. 4 GG zum Ausdruck, wonach der Bund gewahrleistet, dass dem Wohl der Allge-
meinheit, inshesondere den Verkehrsbhedirfnissen, u. a. beim Ausbau und Erhalt des
Schienennetzes der Eisenbahn des Bundes Rechnung getragen wird.

Ein abschlieBender Katalog der als Planrechtfertigung dienenden Ziele lasst sich dar-
aus freilich nicht ableiten. Dass ein konkretes Vorhaben mit den gesetzlichen Zielset-
zungen vereinbar ist, kann vielmehr unter unterschiedlichen Aspekten anzunehmen
sein (VGH Baden-Wirttemberg, Urt. v. 07.07.2019 -, 5 S 967/08 -, juris Rn. 41). Durch
die im Allgemeinen Eisenbahngesetz verankerte Zielvorgabe der Gewahrleistung ei-
nes attraktiven Verkehrsangebots auf der Schiene soll die Rolle des Schienenverkehrs
bei der Bewaltigung der steigenden Mobilitatsbediirfnisse und der Entlastung der an-
deren Verkehrstrager gesichert werden. Insoweit ist zu beachten, dass es sich bei der
Schiene auch um ein klimafreundliches Verkehrsmittel handelt.

Um ein hochwertiges Personen- und Giiterverkehrsangebot nicht nur zur Verfligung
stellen zu kénnen, sondern auch in betriebssicherem Zustand zu unterhalten, sind er-
hebliche Finanzmittel erforderlich. Vor diesem Hintergrund ergibt sich fiir die zur Ge-
nehmigung beantragten Riickbaumalinahmen die Planrechtfertigung aus den Ge-
sichtspunkten der wirtschaftlichen Mittelverwendung, der Einsparung unnétiger Kosten
und der Verwertung nicht mehr bendétigter Infrastruktureinrichtungen. Solche wirt-
schaftlichen Erwagungen vermoégen die Planrechtfertigung von Riickbauvorhaben
umso mehr zu tragen, als es sich bei der Vorhabentragerin kraft Verfassungsrechts um
ein in Privatrechtsform gefiihrtes Wirtschaftsunternehmen handelt (Art. 87e Abs. 3, S.
1 GG), dem die Unterhaltung der Schienenwege des Bundes obliegt.

Durch die RiickbaumaBnahmen werden Mittel frei bzw. generiert, um an anderer Stelle
die Eisenbahninfrastruktur zu erhalten und das Verkehrsangebot auf der Schiene zu
verbessern. Dies wird nachfolgend unter 2.2 naher dargelegt.

Die Planrechtfertigung ist nach diesen Gesichtspunkten begriindet, weil die Eisenbahn-
betriebsanlagen, deren Riickbau beantragt wird, kiinftig insgesamt nicht mehr fiir Ei-
senbahnbetriebszwecke benétigt werden. Dies wird nachfolgend unter Ziff. 2.3 naher
dargelegt.

Schlielilich ergibt sich eine Planrechtfertigung auch konzeptionell daraus, dass der be-
antragte Riickbau der Eisenbahnbetriebsanlagen die stadtebaulichen Entwicklungspo-
tenziale der Landeshauptstadt Stuttgart als Flacheneigentiimerin unterstiitzt. Dies wird
nachfolgend unter Ziff. 2.4 naher dargelegt.
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2.2 Wirtschaftliche Aspekte

Bei den Materialien, aus denen die zum Riickbau beantragten Eisenbahnbetriebsanla-
gen bestehen (insbesondere die Schienen, der Gleisschotter und Einrichtungen der
eisenbahntechnischen Ausriistung), handelt es sich um verwertbare Wirtschaftsgiiter,
welche die Vorhabentragerin verauf3ern oder an anderer Stelle unter Einsparung ho-
herer Gestehungskosten wiederverwenden kann. Bereits hierdurch wird ein Beitrag
dazu geleistet, dass die Vorhabentragerin ihre Aufgaben im Rahmen der gesetzlichen
Ziele des Allgemeinen Eisenbahngesetzes besser erfiillen kann.

AulRerdem musste die Vorhabentragerin, wenn die Eisenbahnbetriebsanlagen nicht zu-
rickgebaut wirden, diese weiterhin unterhalten und die Verkehrssicherung gewahr-
leisten. Dabei wiirde es sich um eine unnétige und nach dem vorstehend Gesagten zu
vermeidende Aufwendung o6ffentlicher Mittel handeln.

SchlieRlich ist die Besonderheit des Bahnprojekts Stuttgart 21 zu beriicksichtigen. Die-
ses ist dadurch gekennzeichnet, dass die Landeshauptstadt Stuttgart friihzeitig durch
den Erwerb der Flachen des Gleisvorfelds und angrenzender Bahn-Areale einen Fi-
nanzierungsbeitrag zum Projekt Stuttgart 21 geleistet hat. Gegenstand der seinerzeiti-
gen kaufvertraglichen Einigung mit der Landeshauptstadt Stuttgart war auch die Ver-
pflichtung der Vorhabentragerin, die Eisenbahnbetriebsanlagen in einem bestimmten
Umfang zuriickzubauen. Diese Verpflichtung hat sich kaufpreiserh6hend ausgewirkt.
Unter dem Gesichtspunkt der Planrechtfertigung spielt es aber keine Rolle, ob ein
durch den Riickbau zu erzielender Finanzierungsbeitrag erst im Zeitpunkt des Riick-
baus (und gleichsam mit diesem) generiert wird oder ob er - wie im vorliegenden Fall
- bereits zu einem friiheren Zeitpunkt im Hinblick auf die kommenden Rickbaumalf3-
nahmen generiert wurde. In beiden Fallen ist der Riickbau planerisch gerechtfertigt,
weil er die Finanzierung der neuen Eisenbahninfrastruktur - deren Errichtung ihrerseits
gemal § 1 Abs. 1 AEG planerisch gerechtfertigt ist - unterstiitzt. Der VGH Baden-
Wiirttemberg hat dies in seinem Urteil vom 21.04.2015 - 1 S 1949/13 gewiirdigt.

Insoweit sind das Bahnprojekt Stuttgart 21 und das Stadtebauprojekt der Landeshaupt-
stadt Stuttgart zwar rechtlich getrennt, stehen aber nicht beziehungslos nebeneinan-
der, weil die Landeshauptstadt Stuttgart im Hinblick auf ihr Stadtebauprojekt einen Fi-
nanzierungsbeitrag geleistet hat, der den Rickbau der Eisenbahnbetriebsanlagen des
Gleisvorfelds und angrenzender Bahnflachen voraussetzt.

2.3 Planrechtfertigung aus eisenbahntechnischer Sicht

Die zum Riickbau beantragten Eisenbahnbetriebsanlagen werden insgesamt dauer-
haft fiir Eisenbahnbetriebszwecke nicht mehr benétigt. Dieser Gesichtspunkt spielt an
sich zwar erst bei der Frage der Freistellung nach § 23 AEG eine Rolle. Allein durch
den Rickbau der dort befindlichen Infrastruktureinrichtungen verliert eine Flache nicht
den Status als Betriebsanlage der Eisenbahn. Gleichwohl soll hierauf nachfolgend ein-
gegangen werden:

Stand: 01.09.2023 Seite 9



Vorhaben: Unterlage 1

Ruckbau Gleisvorfeld Stuttgart Hbf, Planfeststellungsabschnitt
Ruckbau Teilgebiet A2 und Eisenbahniberfihrung Wolframstral3e
(PFA RB A2), u.a. Strecke 4800, km 0,175 bis km 0,894

sowie Strecke 4860, km 0,176 bis km 0,877

Dabei ist zunachst festzuhalten, dass das Gleisvorfeld des heutigen Stuttgarter Kopf-
bahnhofs bereits deswegen fir Eisenbahnbetriebszwecke nicht mehr nutzbar sein
wird, weil dessen Riickbau an entscheidenden Stellen bereits bestandskraftig planfest-
gestellt ist.

So ist der Riickbau der Bahnsteiggleise des heutigen Kopfbahnhofs bereits im Plan-
feststellungsbeschluss zum PFA 1.1 bestandskraftig planfestgestellt worden. Der heu-
tige Querbahnsteig stellt ein bauzeitliches Provisorium dar, das nach Inbetriebnahme
des neuen Durchgangsbahnhofs wieder zu entfernen ist.

Ebenfalls im PFA 1.1 ist der Riickbau der heutigen Gleise Richtung Bad Cannstatt
planfestgestellt. An ihrer Stelle wird die Ausgleichsmalinahme Al zur Kompensation
der mit dem Bahnprojekt Stuttgart 21 verbundenen Eingriffe in Natur und Landschaft
umgesetzt. Aufgrund der bestandskraftig planfestgestellten Verortung der Ausgleichs-
maRnahme Al ist im Ubrigen auch der heutige Bereich der Abstellung (Werk Rosen-
stein) nicht mehr anfahrbar, weil der Riickbau der Gleise im Bereich der Zufiihrung
ebenfalls Gegenstand der Planfeststellung im PFA 1.1 ist. Schlieilich ist im PFA 1.5
die Unterbrechung der Einfiihrung der Gaubahn in das Gleisvorfeld des heutigen Kopf-
bahnhofs im Bereich der Rampe zum Gaubahnviadukt bestandskraftig planfestgestellt.

Der von der Vorhabentragerin in mehreren Planfeststellungsabschnitten beantragte
Riickbau des Gleisvorfelds und der angrenzenden Bahnflachen (C-Flache) betrifft da-
her in Wahrheit nur noch einen Torso der heutigen Bahnbetriebsanlagen, der selbstan-
dig nicht nutzbar ist. Fir eine Nutzung besteht auch kein Bediirfnis, da alle Bahnstre-
cken, die heute in den Stuttgarter Kopfbahnhof fiihren, kiinftig an den neuen unterirdi-
schen Durchgangsbahnhof angebunden sein werden (BVerwG, Urt. v. 05.07.2018 - 3
C 21.16 -, juris Rn. 32).

Diese Zulaufe weisen keine geringere Kapazitat auf als der heutige Zulauf, der in seiner
Leistungsfahigkeit durch den ,Flaschenhals® des heutigen Gleisvorfelds begrenzt ist.
In diesem Zusammenhang ist darauf zu verweisen, dass der heutige Kopfbahnhof letzt-
lich nur Giber drei Zuldufe verfuigt (aus Richtung Cannstatt und Feuerbach und tiber die
Gaubahn), wahrend der neue unterirdische Durchgangsbahnhof aus Richtung Cann-
statt und Feuerbach, uber den Fildertunnel und aus Richtung Ober- und Unterttirkheim
angefahren werden kann. Der bestehende Kopfbahnhof wird dadurch gleichwertig er-
setzt. Die Abstellkapazitaten des Abstellbereichs im ,Rosenstein® werden durch den
Abstellbahnhof in Untertiirkheim (PFA 1.6b) des Projekts Stuttgart 21 ersetzt (BVerwG,
Urt. v. 05.07.2018 - 3 C 21.16 -, juris Rn. 37 f.). Es entsteht daher kein verkehrlich-
betriebliches oder kapazitives Defizit, das den Weiterbetrieb auch nur eines Teils der
zur Planfeststellung beantragten Eisenbahnbetriebsanlagen angezeigt erscheinen las-
sen konnte. In diesem Zusammenhang ist auch darauf zu verweisen, dass das Land
Baden-Wirttemberg eine Zeit lang den Plan verfolgt hat, im Bereich des heutigen Kopf-
bahnhofs eine sogenannte ,Erganzungsstation® einzurichten, um kiinftigen kapazitiven
Anforderungen an den Bahnknoten Stuttgart besser gerecht werden zu kénnen. Aber
abgesehen davon, dass der heutige Anlagenbestand auch zur Errichtung dieser
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»Erganzungsstation“ hdtte beseitigt werden miissen, weil diese mit Riicksicht auf die
stadtebaulichen Belange der Landeshauptstadt Stuttgart als in offener Bauweise zu
errichtende unterirdische Anlage auf der Ebene -1 geplant war, hat das Land Baden-
Wiirttemberg selbst diese Planungen inzwischen aufgegeben, weil es - fachgutachter-
lich beraten - zu dem zutreffenden Ergebnis gekommen ist, dass infrastrukturelle Ver-
besserungen inshesondere im Bereich des Nordzulaufs moglich sind (P-Option, T-
Spange, Nordkreuz), die einen deutlich besseren verkehrlich-betrieblichen Effekt ha-
ben als dies bei der ,Erganzungsstation der Fall gewesen ware. Diese Infrastrukturer-
ganzungen betreffen nicht die Betriebsanlagen der Eisenbahn, deren Riickbau bean-
tragt wird. Fasst man dies zusammen, besteht keinerlei Bedarf, die Eisenbahnbe-
triebsanlagen, deren Riickbau beantragt ist, ganz oder teilweise fiir Eisenbahnbetriebs-
zwecke vorzuhalten. Auch unter diesem Gesichtspunkt kann die Planrechtfertigung da-
her nicht verneint werden.

2.4 Planrechtfertigung aus stadtebaulicher Sicht

Fir die Planrechtfertigung streitet auch der Gesichtspunkt der Férderung der stadte-
baulichen Entwicklungsmoglichkeiten der Landeshauptstadt Stuttgart, insbesondere
im Hinblick auf den dringend bendétigten Wohnungsbau. Durch den beantragten Riick-
bau der Eisenbahnbetriebsanlagen, entsteht ein erheblicher Zeitvorteil fir die stadte-
bauliche Entwicklung, weil die Landeshauptstadt Stuttgart die zum Riickbau von Ei-
senbahnbetriebsanlagen erforderlichen Einzelgenehmigungen nach der Freistellung
der Flache von Bahnbetriebszwecken nach § 23 AEG - die nach Lage der Dinge erst
nach Inbetriebnahme des neuen unterirdischen Durchgangsbahnhofs in Betracht
kommt - nicht einzuholen braucht, sondern sogleich mit ihren UmsetzungsmafRnah-
men beginnen kann.

Auch unter diesem Gesichtspunkt ist der Riickbau der Eisenbahnbetriebsanlagen im
beantragten Umfang vernlnftigerweise geboten. Bei der Landeshauptstadt Stuttgart
handelt es sich um ein Gebiet mit einem angespannten Wohnungsmarkt gemal3 § 201a
BauGB (vgl. Verordnung der Landesregierung zur Bestimmung der Gebiete mit einem
angespannten Wohnungsmarkt nach § 201a des Baugesetzbuchs vom 19.07.2022,
GBI. Nr. 25 vom 22.07.2022, S. 376). Damit handelt es bei der Landeshauptstadt Stutt-
gart um eine Kommune, in der die ausreichende Versorgung der Bevolkerung mit Woh-
nungen zu angemessenen Bedingungen besonders gefahrdet ist. In der Begriindung
zu der zitierten Verordnung verweist die Landesregierung Baden-Wiirttemberg auf die
Datengrundlage dieser Einschatzung (GBI. Nr. 25 vom 22.07.2022, S. 377 ff.).

Mehrere aktuelle Analysen und Studien zur Wohnungssituation in Stuttgart belegen
zudem die Wohnungsnot in Stuttgart als ein zentrales Problem der stadtischen Ent-
wicklung. Das vorhandene Angebot liegt weit hinter der aktuellen und kiinftig erwarte-
ten Nachfrage zuriick. Das Statistische Amt der Landeshauptstadt Stuttgart hat in einer
Studie aus dem Jahr 2022 den Bedarf an Wohnungen bis 2030 statistisch ermittelt
(-Wohnungsbedarfsanalyse Stuttgart 2023%). Diese ist auf der Website der Landes-
hauptstadt Stuttgart abrufbar. Vertiefende Erkenntnisse ergeben sich auferdem aus
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der aktuellen Studie ,Wohnungsmarkt Stuttgart 2023“ aus dem Jahr 2023. Die Landes-
hauptstadt Stuttgart hat sich in einem Grundsatzbeschluss zur Bodenpolitik (GRDrs.
146/2021) verpflichtet, stadtische Areale mit einem Forderanteil von mindestens 70 %
zu entwickeln. Weitere 15 % sollen preisgedampft vermietet werden, so dass der un-
gebundene Wohnraum auf maximal 15 % beschrankt ist. Diese Auflage gilt auch fir
die Entwicklung des Rosensteinviertels auf den antragsgegenstandlichen Flachen. Die
zitierten Datengrundlagen belegen, dass die Schaffung von bezahlbarem Wohnraum
auch in besonderer Weise dringlich ist und dass die rasche Entwicklung des Rosen-
steinviertels zur Deckung dieses Bedarfs beitragt. Damit tragt auch die Beschleunigung
der stadtebaulichen Entwicklung zur Planrechtfertigung des beantragten Rickbauvor-
habens bei.
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3 Varianten und Variantenvergleich

3.1 Abschnittsbildung

Die Unterteilung eines Eisenbahnvorhabens in verschiedene Abschnitte zur Durchfiih-
rung der Planfeststellungsverfahren ist allgemein als zulassig anerkannt. Die Bildung
von Planfeststellungsabschnitten dient dazu, die praktische Bewaltigung umfangrei-
cher Vorhaben zu ermdglichen (standige Rechtsprechung des Bundesverwaltungsge-
richts (BVerwG) (vgl. u.a. BVerwG, Urt. v. 21.11.2013 - 7 A 28.12; Urt. v. 27.11.2018 -
9 A 8.17 -, juris Rn. 17; Urt. v. 02.07.2020 - 9 A 19.19 -, juris Rn. 64)). Aufgrund der
vielfaltigen technischen Probleme des Riickbaus, des groen Umfangs an Betroffen-
heiten und der Vielzahl der unterschiedlichen betroffenen Belange ist von der Ab-
schnittshildung Gebrauch gemacht worden. Eine Gesamtplanung in einem einheitli-
chen Planfeststellungsverfahren ware kaum tberschaubar. Die Abschnittshildung un-
terliegt dabei den Anforderungen des Abwagungsgebots. Dabei kann auch die ge-
plante zeitliche Staffelung der Vorhabenrealisierung beriicksichtigt werden
(Kment/Pleiner, DVBI. 2015, 542 ff.).

Die vorliegende Abschnittsbildung ist abwagungsgerecht:

Die Bildung der Planfeststellungsabschnitte fiir den Riickbau des Gleisvorfelds ergibt
sich aus den oben genannten verfahrenstechnischen (praktischen) Griinden, aus
bahnbetrieblichen Aspekten und aus Randbedingungen des Projekts Stuttgart 21 und
der daraus folgenden stadtebaulichen Entwicklung. Zudem soll jeder Riickbauabschnitt
baubetrieblich und umweltfachlich unabhangig von den anderen Riickbauabschnitten
umsetzbar sein. Dariiber hinaus wurden die ggf. voneinander unterschiedlichen Frei-
machungszeitpunkte und vorgesehenen Nutzungen hinsichtlich der stadtebaulichen
Planungen, soweit im Rahmen der Planfeststellung moglich, berlcksichtigt.

Der Riickbau, der ausschlieRRlich fiir die Baustellenlogistik des Projekts Stuttgart 21
genutzten Baulogistikflachen im Bereich Stuttgart Nord wurde, aufgrund des speziellen
Nutzungscharakters und der ggf. schon vor Inbetriebnahme von Stuttgart 21 moéglichen
Nutzungsaufgabe, von den eigentlichen Betriebsgleisen des Stuttgarter Hauptbahn-
hofs und seiner Zufuhrungsstrecken separat im Planfeststellungsabschnitt Logistikfla-
che beantragt. Fiir diesen Bereich bestehen auch konkrete stadtebauliche Planungen,
die moglichst friihzeitig umgesetzt werden sollen.

Der Rickbau des fiir die Abstellung genutzten Teils des Stuttgarter Hauptbahnhofs
wurde in einem zweiten Planfeststellungsverfahren beantragt. Die Abstellung bildet
eine eigene betriebliche Einheit, die Gber wenige Gleise ausschliefldlich aus dem Kopf-
bahnhof heraus mit Schienenfahrzeugen erreichbar ist. Der Riickbau dieser Verbin-
dungsgleise und eines Teils des heutigen Abstellbahnhofs ist bereits im Zuge des PFA
1.1 des Projekts Stuttgart 21 genehmigt worden. Mit dem Riickbau dieser Gleise ver-
liert der heutige Bereich der Abstellung seine Anbindung an das Schienennetz und
kann zuriickgebaut werden. Der PFA Rickbau Abstellung wurde gemalRR dem oben
genannten 5. Anderungsvertrag zuriickgezogen, siehe Kapitel 1.1.
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Der vorliegende, urspringlich dritte - nunmehr zweite - Rickbau-Planfeststellungsab-
schnitt Riickbau Teilgebiet A2 umfasst den oberirdischen Stuttgarter Hauptbahnhof so-
wie die Eisenbahniberfiihrung WolframstraRe, deren Rickbau nicht im ersten Riick-
bau-Planfeststellungsabschnitt beantragt, noch im Zuge des Projekts Stuttgart 21 be-
reits genehmigt oder mit dem 5. Anderungsvertrag auf die Landeshauptstadt Stuttgart
tbertragen worden ist. Fiir die verbleibenden Betriebsgleise in den Teilgebieten B und
C wird in einem gesonderten Verfahren der Riickbau beantragt.

Durch die gewahlte Abschnittshildung werden keine Konflikte separiert, die nur einheit-
lich bewaltigt werden konnten. Vielmehr entspricht die Abschnittsbildung sachgerech-
ten Erwagungen. Sie ist auch nicht mit der Gefahr verbunden, dass aufgrund der Ab-
schnittsbildung und der vorgezogenen Umsetzung von RiickbaumalRnahmen im Ver-
gleich zu einer einheitlichen Behandlung des Gesamtprojekts hohere Kosten entstehen
oder Malinahmen durchgefiihrt werden, die sich spater als (iberfliissig erweisen (vgl.
dazu BVerwG, Urt. v. 27.11.2018 - 9 A 8.17 -, juris, Rn. 17; Urt. v. 02.07.2020 - 9 A
19.19 -, juris, Rn. 64).

Fur den Vergleich zu dem hier vorliegenden Antrag auf Riickbau sind folgende Varian-
ten zu betrachten:

a. Verzicht auf den Riickbau des Gleisvorfeldes
b. Teilrickbau der Anlagen im Gleisvorfeld

Voraussetzung fiir beide Varianten ware, dass es ein Bedarf am Verbleib, ganz oder
teilweise, der Anlagen des bestehenden Stuttgart Hauptbahnhofes und dessen Gleis-
vorfeldes gabe.

Der neue Stuttgarter Hauptbahnhof ibernimmt nach dessen Fertigstellung die Aufga-
ben des bestehenden Stuttgarter Kopfbahnhofes vollstandig. Daher ist nach dem heu-
tigen Stand kein Bedarf fiir den Erhalt des Kopfbahnhofes und des zugehdrigen Gleis-
vorfeldes gegeben.

Wenn es zu einem spateren Zeitpunkt ein Bedarf fir den Verbleib, ganz oder teilweise,
der bestehenden Anlagen des Stuttgarter Hauptbahnhofs und dessen Gleisvorfeldes
gabe, waren, ebenfalls fiir beide Varianten, folgende Voraussetzungen im Grenzbe-
reich zum Teilgebiet A3 zu beachten. Im Planfeststellungsabschnitt 1.1 zu Stuttgart 21
wurde fur das Teilgebiet A3, das unmittelbar an das Teilgebiet A2 anschlief3t, der Riick-
bau der dort befindlichen Anlagen beantragt und bewilligt. Dies bedeutet der beste-
hende Interimsquerbahnsteig und ca. 80 m Bahnsteige der Gleise 1 bis 16 und die
tberdeckende Bedachung werden zuriickgebaut. Gleiches gilt fiir die Infrastruktur bei
der auf einer Lange von ca. 80 m je Bahnsteig Gleise, Anlagen der Oberleitung, Siche-
rungstechnik etc. zuriickgebaut werden.

Wenn das Teilgebiet A2 als Verbindung zwischen A3 und Betriebsgleisen nicht wie
vorgesehen zuriickgebaut werden, miissten fiir beide Varianten fiir die technischen
Anlagen Zwischenlésungen gefunden werden, die garantieren, dass von den Anlagen-
teilen keine Gefahren ausgeht.
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Dieser Zustand misste so lange aufrecht und unterhalten werden, bis ein weitergehen-
der Bedarf geklart, beantragt und beschlossen worden ist.

In jedem Fall kann der Weiterbetrieb aber nicht von den heutigen Verhaltnissen aus-
gehen, da der Bereich A3 nicht mehr zur Verfigung steht. Aus diesem Grunde muss
es auch im Falle einer weitergehenden (Teil-) Nutzung auch zum Riick-, und Neubau
der Anlagen auf das Teilgebiet A2 und die daran anschlielenden Betriebsgleise kom-
men. Daher ist auch fiir die betrachteten Varianten ein vollstandiger Riickbau zu be-
antragen.

3.2 Riickbau und Bauverfahren

Die Vorhabentragerin hat untersucht, ob es Alternativen zum beantragten Riickbau der
Eisenbahnbetriebsanlagen gibt, inshesondere hinsichtlich des Umfangs.

Wie vorstehend zur Planrechtfertigung bereits ausgefihrt (Ziff. 2.3) scheidet die ,Null-
Variante® allerdings aus, da mit dieser keines der mit den RickbaumalRnahmen ver-
folgten Ziele erreicht werden kann. Da die Eisenbahnbetriebsanlagen, deren Riickbau
beantragt wird, unter keinem denkbaren Gesichtspunkt weiterhin fir Eisenbahnbe-
triebszwecke bendtigt werden, muss sich die Vorhabentragerin auf diese ,,Null-Vari-
ante” nicht verweisen lassen.

Auch ein nur teilweiser Riickbau der Eisenbahnbetriebsanlagen kann der Vorhaben-
tragerin nicht angesonnen werden. Denn fiir einen Teilerhalt der Eisenbahnbetriebsan-
lagen missten auch die Einrichtungen der eisenbahntechnischen Ausristung, insbhe-
sondere der Leit- und Sicherungstechnik kostenaufwandig aufrechterhalten werden. Im
Ubrigen ist aufgrund der bereits bestandskriftig planfestgestellten RiickbaumaRnah-
men ohnehin das Gleisvorfeld planungsrechtlich vorbelastet und letztlich nur noch ein
Torso. Daher ist nicht ersichtlich, weshalb Teile der Eisenbahnbetriebsanlagen weiter-
hin kostenaufwandig vorgehalten werden sollen, zumal dies auch die stadtebauliche
Entwicklung maRgeblich behindern wiirde (dazu unter Ziff. 2.4).

Ein Belassen der Anlagen ohne weitere betriebliche Funktion ist unwirtschaftlich und
unverhaltnismaRig, da der laufenden Instandhaltung kein Ertrag gegenuberstiinde.
Ernsthaft in Betracht kommende bautechnische Varianten, mit denen die Ziele der
Rickbaumalnahmen erreicht werden kénnten und die mit geringeren Eingriffen ver-
bunden waren, stehen nicht zur Verfigung. Zum Rickbau selbst werden maoglichst
schonende Bauverfahren gewabhilt.

3.3 Umsiedlung der Mauereidechsen

Die Alternativlosigkeit zur geplanten Umsiedlung der Mauereidechsen begriindet sich
wie folgt:

Verminderung der Betroffenheit durch Anpassung des Bauablaufes
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Eine Optimierung des Bauablaufes bildet keine Méglichkeit zur Vermeidung oder Ver-
minderung artenschutzrechtlicher Konflikte bzw. der Verwirklichung von Verbotsver-
letzungen.

Wesentliche Griinde hierfiir sind, dass mit den BaumalRnahmen der Riickbau des
Teilgebiets A2 und der EU WolframstraRe inklusive Ausbau des vorhandenen Gleis-
schotters (Schiene, Schwellen, Schotter, Randwege) verbunden ist, so dass eine in-
situ Konfliktvermeidung nicht moglich ist.

Festzuhalten bleibt, dass eine Vermeidung oder Verminderung der Eingriffe bzw. ar-
tenschutzrechtlicher Konflikte fiir die Mauereidechse durch eine Anpassung der Bau-
ablaufe nicht moglich ist.

Vergramung der Mauereidechsen in angrenzende Flachen

Die Prifung von Moglichkeiten, die Tiere vom Vorhabenbereich aus in umgebende
unbesiedelte Habitatflichen zu vergramen, hat ergeben, dass auch diese Option der
Konfliktbewaltigung fiir die Mauereidechsen nicht gegeben ist.

Neben der Tatsache, dass angrenzend an das Teilgebiet A2 und die EU Wolfram-
stralRe ausschlieflich intensiv genutzte Park-, Siedlungs-, Gewerbe- und Industriefla-
chen sowie Bahnanlagen vorkommen und diese in den geeigneten Bereichen bereits,
teilweise in hohen Dichten, durch Mauereidechsen besiedelt sind, ist die Wirksamkeit
von VergramungsmafRnahmen fachlich umstritten (HARTMANN & SCHULTE 2017).

Aufgrund der unzureichenden Prognosesicherheit hinsichtlich der Wirksamkeit von
Vergramungen und der fehlenden Ausweichflachen wird in einer Vergramung keine
Option gesehen die Verbotstatbestande des § 44 Abs. 1 BNatSchG zu vermeiden.

Hierbei ist auch zu berlcksichtigen, dass der PFA RB Teilgebiet A2 + EU Wolfram-
strale unmittelbar an den das weitere Gleisvorfeld angrenzt und eine Vergramung
der Mauereidechsen in diese Bereiche, sofern dies gelingen wirde, die Konflikte nur
verlagern wiirde.
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4 Beschreibung des vorhandenen Zustandes

4.1 Verkehrsanlagen

4.1.1 Allgemeines

Folgende Anlagen befinden sich innerhalb der Planfeststellungsgrenze, siehe Unter-
lage 3 (Lageplan) und Unterlage 4 (Bauwerksverzeichnis):

Bahnsteige inkl. Bahnsteigdacher
Schienen, Schwellen, Schotter
Weichen

Oberleitungsanlage inkl. Maste
Elektrische Energieanlagen

Leit- und Sicherungstechnik
Telekommunikationsanlagen
Konstruktive Bauwerke wie Briicken, Stiitzbauwerke, etc.
Zentralstellwerk und Werkstattgebaude
Prellbécke

Randwege

Kabelkanale

Leitungen

verschiedene befestigte Flachen

Sonstige Anlagen wie z.B. Zugvorheizanlagen, Weichenheizungsanlagen und
Funkmaste

4.1.2 Oberbau und Dienstwege

Im planfestzustellenden Teilgebiet A2 befinden sich die Bahnsteiggleise 1 bis 16 sowie
weitere Gleise, beispielsweise das Stumpfgleis 49 zur Abstellung von Lokomotiven.

Die Betriebsgleise bestehen aus den Streckengleisen in Richtung Stuttgart-Feuerbach,
Stuttgart-Vaihingen tber Stuttgart West und in Richtung Bad Cannstatt. Voraussetzung
fiir den Riickbau der EU WolframstraRRe ist ein Riickbau der unmittelbar nérdlich an die
EU angrenzenden ersten Abschnitte der Betriebsgleise.

Die Schienen sind nahezu ausschlieBlich auf Holz und Betonschwellen im Schotterbett
verlegt. Die Randwege sowie die Bereiche zwischen den Gleisen sind mit einem ver-
dichteten Schotteroberbau ausgefihrt.

Stand: 01.09.2023 Seite 17



Vorhaben: Unterlage 1

Ruckbau Gleisvorfeld Stuttgart Hbf, Planfeststellungsabschnitt
Ruckbau Teilgebiet A2 und Eisenbahniberfihrung Wolframstral3e
(PFA RB A2), u.a. Strecke 4800, km 0,175 bis km 0,894

sowie Strecke 4860, km 0,176 bis km 0,877

Im Bereich der Bahnsteige sind einige wenige Dienstwege fiir das Betriebspersonal
angelegt.

4.2 Ingenieurbauwerke (Briicken, Stiitzwande, Tunnel)

Im Planfeststellungsabschnitt sind Ingenieurbauwerke vorhanden, welche in der Unter-
lage 3 (Lageplan) ersichtlich sind.

Zu den wesentlichen Ingenieurbauwerken im Teilgebiet A2 gehdren die ehemalige Ex-
pressgutabfertigungshalle (BW-Nr. 3.188) mit den genieteten Stahlkonstruktionen der
Gleisbriicken fur die Gleise 16 und 17. Daran anschlieend befindet sich der Express-
guttunnel (BW-Nr. 3.177) mit ehemaligen Zugangen zu den Gepackbahnsteigen. Wei-
terhin befindet sich im Teilgebiet A2 die Befehlsstelle (BW-Nr. 3.189) mit unterirdischen
Biiro- und Versorgungsraumen (BW-Nr. 3.192) und ein begehbarer Kabelkanal (BW-
Nr. 3.176), der am Stellwerk Stuttgart Hbf beginnend das Gleisvorfeld unterirdisch
kreuzt. Den nordlichen Abschluss des Teilgebiets A2 bilden die Eisenbahniiberfiihrun-
gen der WolframstraRe (BW-Nr. 3.133) als massive Bogenbriicken.

Bei der EU WolframstraRe (BW-Nr. 3.133) handelt es sich um acht Eisenbahniiberfiih-
rungen mit Bauwerksbreiten zwischen 4,20 m und 22,70 m. Die Gesamtbreite des Bau-
werks betragt ca. 115 m. Die Bauwerke sind als Bogenbriicken aus Stahlbeton ausge-
bildet. Die Spannweite variiert zwischen 19,10 m und 27,50 m. Der Bogenstich variiert
aufgrund des Fahrbahngefilles der StraRe zwischen 4,80 m und 6,30 m. Die Wolfram-
stral3e stellt eine wichtige Querverbindung fiir LKW, PKW, Ful’ganger und Radfahrer
dar.

Im Teilgebiet B befinden sich mehrere Stiitzbauwerke welche in ihrer Langenentwick-
lung unterschiedliche Hhenlagen der Gleise ermdglichen. Fiir den Riickbau der EU
WolframstralRe muss der jeweils niedrige Beginn dieser Bauwerke im Baugrubenbe-
reich der EU WolframstraRe auf wenigen Metern riickgebaut werden.

Im gesamten Planfeststellungsabschnitt befinden sich dariiber hinaus mit der Stutz-
wand an der StraRe Am Schlossgarten (ehemals Cannstatter StraRe) (BW-Nr. 3.101)
sowie gegeniiber der Athener StraRe zwei grofRere Stiitzbauwerke (BW-Nr. 3.190 und
3.191) zur Sicherung von Gelandespriingen zwischen Gleisen und Umgebungsge-
lande. Die Bauwerke 3.101 und 3.190 sind als Schwergewichtswande ausgefiihrt, das
Bauwerk 3.190 wurde als Troghauwerk im Bereich der S-Bahn Rampe ausgebildet, die
nordliche Trogwand wurde bereits zurlickgebaut. Anhand von Betonabplatzungen und
dem ungefahren Baujahr in der Frihzeit des Stahlbetons kann davon ausgegangen
werden, dass die Schwergewichtswande schwach bewehrt oder unbewehrt ausgefiihrt
wurden. Zu Einbindetiefen und Bauteildicken der Schwergewichtswande liegen i.d.R.
keine Angaben vor.

Die beigefligten Plane der Ingenieurbauwerke sind Anlage 7.2 zu entnehmen.
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4.3 Hochbauten

Im Planfeststellungsabschnitt sind Hochbauten vorhanden, welche in Unterlage 3 (La-
geplan) ersichtlich sind.

Wesentliche Gebaude und Gebdaudeteile sind die Bahnsteigdacher (BW-Nr. 3.201),
Bahnsteigdachverlangerungen (BW-Nr. 3.202), ein Werkstattgebaude (BW-Nr. 3.203)
sowie das Zentralstellwerk (BW-Nr. 3.204), die sich bis auf die urspriinglichen Bahn-
steigdacher ausnahmslos im Teilgebiet A2 befinden. Ein kleiner Teil der Bahnsteigda-
cher befindet sich im angrenzenden Teilgebiet A3 und der dortige Rickbau ist bereits
genehmigt, vgl. auch Kapitel 1.1.

4.4 Oberleitung/Bahnstrom

Die Gleise sind elektrisch tiberspannt. Der urspriingliche Zustand der Oberleitungsan-
lagen wurde im Zuge des Projekts Stuttgart 21 verandert.

Die Oberleitungsanlage ist mit Ebs-Kettenwerksoberleitungen bzw. deren Vorganger-
varianten ausgeriistet. Uberwiegend kommen Einzelausleger zum Einsatz.

Die Bestandsoberleitung entspricht den Regelbauarten Re100 mit grolier Systemhdéhe
bis 1,80 m sowie der Re160 auf den Streckenzuldaufen. Die Oberleitungsmaste sind als
Flach-, Winkel- oder Stahlprofilmaste ausgefiihrt und auf Ortbetonfundamenten ge-
griindet.

4.5 Elektrische Energieanlagen

Im Planfeststellungsabschnitt sind einzelne Gleisfeldbeleuchtungen zwischen den
Gleisen angeordnet.

Die Beleuchtungsanlage besteht aus Masten, Schaltgeraten, Kabeln und Leuchten.

Im Planungsbereich sind elektrische Weichenheizungsanlagen und elektrische Zugvor-
heizungen im Einsatz.

Die Energieversorgung 50 Hz erfolgt tiber 50 Hz-Trafostationen, Schaltanlagen, Ener-
giekabel und Verteiler.
4.6 Leit- und Sicherungstechnik

Der Bahnhof Stuttgart Hauptbahnhof wird durch ein Relaisstellwerk der Bauform
SpDr L60 gesteuert.

Der Zugverkehr im Bahnhof Stuttgart Hauptbahnhof wird durch H/V-Signale signali-
siert, die mit dem Zugsicherungssystem PZB ausgeriistet sind.

Als Gleisfreimeldung kommt weitgehend Achszahltechnik zum Einsatz.
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4.7 Umweltfachliche MaBRnahmenflachen

4.7.1

4.7.2

Stuttgart-Miinster

Die GesamtgrolRe der Flurstiicke am Altenberg in Stuttgart-Miinster betrdagt ca. 8.500
m>.

Bei den Malinahmenflachen handelt es sich um einen siidexponierten, voll besonnten
Rebhang. Auf der 6stlichen Flachenhalfte (Flst. 939-940) ist aktuell noch in Direktzug-
bewirtschaftung und mit Reben bestockt. Das flaichenmaRig etwas groliere Flurstiick
941 ist analog zu den Flachen im Dachsrain seit 2019 beraumt und aktuell als offene
Wiesenflache anzusprechen. Die bestehende Rebnutzung ist mit einer Nutzung als
Ersatzhabitatflache nur bedingt kombinierbar und wird entsprechend aufgegeben.

Bezliglich einer Vorbesiedlung und der Anrechenbarkeit gelten hier ebenfalls die bei
der Flache im Dachsrain getatigten Aussagen. Die Flachen sind vollumfanglich als
Malinahmenflache geeignet und anrechenbar.

Stuttgart-Zuffenhausen

Die GesamtgrofRe der Flurstiicke im Dachsrain in Stuttgart-Zuffenhausen betragt ca.
2.100 m2.

Bei den westexponieren Hangflachen handelt es sich um aus der Nutzung genommene
und bereinigte Rebflachen. Bei Flst. 380 handelt es sich um eine aus Betonelementen
bestehende Treppe/Wasserstaffel. Die nérdlich und siidlich an die Flachen angrenzen-
den Rebflachen sind intensive Direktzugflachen. Die Auswertung dlterer Luftbilder auf
dem Kartendienst der Landeshauptstadt Stuttgart zeigt bis zum Jahr 2019 eine ver-
gleichbare Nutzung auf den hier gegenstandlichen Flurstiicken.

Aktuell handelt es sich um struktur- und deckungslose Wiesenflachen, die fiir Reptilien
aufgrund der Strukturarmut nur sehr eingeschrankte Attraktivitat aufweisen. Eine Be-
siedlung geeigneter Flachen in der Umgebung (z.B. Garten und Gehdlzsaume) ist
wahrscheinlich, so dass einzelne vagabundierende Mauereidechsen auch auf der Fla-
che vorkommen kénnen. Gleichwohl ist diese nicht als habitatmindernd einzuschatzen,
so dass die Flache im vollen Umfang und ohne Abschlage als MaRnahmenflache an-
gerechnet wird.
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5 Beschreibung des geplanten Zustandes

5.1 Allgemeine Ubersicht des Riickbaumfangs

Teilgebiet A2 einschlieBlich EU WolframstraRe:

Bahnsteige inkl. Bahnsteigdacher

Schienen, Schwellen, Schotter

Weichen

Oberleitungsanlage inkl. Maste und Fundamente

Elektrische Energieanlagen

Leit- und Sicherungstechnik

Telekommunikationsanlagen, sofern nicht dinglich zu sichern
Konstruktive Bauwerke wie EU WolframstraRe, Stiitzbauwerke, et.
Prellbocke

Randwege

Kabelkandle

Leitungen

verschiedene befestigte Flachen

Sonstige Anlagen wie z.B. Zugvorheizanlagen, Weichenheizungsanlagen und
Funkanlagen

Anteiliges Teilgebiet B nérdlich der EU WolframstraRe:

Schienen samt Schwellen und unterliegenden Schotter
Oberleitungsanlage inkl. Maste und Fundamente
Maste der elektrischen Energieanlagen und Fundamente

Signalmaste der Leit- und Sicherungstechnik und Fundamente

5.2 Gleisbhereich

5.2.1 Oberbau und Dienstwege

Teilgebiete A2 und anteilig im Teilgebiet B nérdlich EU WolframstraRe: Der kiinftige
Zustand sieht im Gleisbereich eine freigeraumte Flache in Héhe der Oberkante Frost-
schutzschicht (OK FSS) vor. Es werden alle Gleisanlagen riickgebaut. Der Riickbau
umfasst die Schienen, Weichen, die zugehdérigen Schwellen, die zu den Gleisen geho-
renden Prellbocke sowie den Schotter. Zusammen mit dem Riickbau des Schotters
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5.2.2

5.2.3

5.2.4

werden auch die Rand- und Dienstwege sowie Kabelkanale zwischen den Gleisen ent-
fernt.

Die Dienstwege und Gleisliberwege werden beim Riickbau des Oberbaus vollstandig
rickgebaut.
Kabelkandle

Die Kabelkanale im Planungsbereich werden im Zuge des Gleisriickbaus sukzessive
riickgebaut, sofern keine betriebsnotwendigen Kabelanlagen in ihnen verbleiben miis-
sen. Diese Kabelkandle werden nicht zuriickgebaut.

Leitungen

Bahneigene Leitungen in Teilgebieten A2 und anteilig B nérdlich der EU Wolfram-
stral3e:

Die oberflachennahen DB-eigenen Leitungen werden stromlos gestellt und riickgebaut,
sofern es sich nicht um betriebsnotwendige, erdverlegte Leitungen handelt, die erhal-
ten bleiben mussen. Letztere werden nicht riickgebaut.

Tiefer liegende DB-eigene Leitungen sowie Kanale werden abgeklemmt und verschlos-
sen bzw. verfiillt und verpresst.

Leitungen Dritter in Teilgebieten A2 und anteilig B nérdlich der EU WolframstraRe:
Die querende Leitungen Dritter (siehe Kapitel 10.2) werden bauzeitlich - soweit erfor-
derlich - gesichert. Um- oder Riickbauten sind nicht vorgesehen.

Befestigte Flachen

Bahneigene befestigte Flachen aus Asphalt und Beton werden zurlickgebaut.

5.3 Hochbauten

Alle Gebaude und baulichen Anlagen werden riickgebaut. Je nach ortlicher Situation
erfolgt der Riickbau vollstandig oder bis zu 2 m unter Gelandeoberkante. Kellerraume
werden je nach Tiefe riickgebaut oder nach Riickbau der Decken verfllt.

5.4 Konstruktiver Ingenieurbau

Beantragt wird der Riickbau aller Ingenieurbauwerke. Die Baugruben der abgebroche-
nen Kellerraume und Griindungen werden bis zur urspriinglichen Gelandeoberkante
wieder aufgefiillt, bei Stiitzbauwerken ist eine ca. 45°-Béschung (ohne Berme) zwi-
schen dem unteren und dem oberen Gelandeniveau vorgesehen. Unterirdische Bau-
werke werden je nach Tiefenlage riickgebaut oder verfiillt oder verpresst.

Bei der EU WolframstraBe kann der Aushub im Hinterfiillbereich der Teil-Bauwerke
unabhangig vom Verkehr der Wolframstral3e erfolgen. Fur den Riickbau der Bogen-
bricken muss die Stralle komplett gesperrt werden. Der Rickbau erfolgt mit
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Hydraulikbaggern mit Hydraulikhammer oder Abbruchzangen. Der Riickbau der Kamp-
fer gemald GKV kann parallel zum Verkehr der Wolframstralie erfolgen.

5.5 Oberleitung /[ Bahnstrom

Die Oberleitungsanlage (OLA) wird inkl. der Anlagen zur Ortssteuerung, der Mastfun-
damente und der erdverlegten, oberflaichennahen Kabel komplett zuriickgebaut.

An der auRerhalb des Planfeststellungsabschnitts liegenden Oberleitungsanlage fin-
den minimal notwendige Anpassungen statt.

5.6 Elektrische Energieanlagen

Die Energieversorgungsanlagen (EEA), die Gleisfeldbeleuchtungsanlage, die elektri-
schen Weichenheizungsanlagen (EWHA) und die elektrischen Zugvorheizanlagen
(EZVA) werden zuriickgebaut.

Die Kabelanlagen der elektrischen Energieanlagen - bestehend aus Kabeltrégen,
Schachten und Rohren - werden ebenfalls zurlickgebaut. Die erdverlegten Zuleitungs-
kabel werden an der Planfeststellungsgrenze geschnitten und verkappt.

5.7 Leit- und Sicherungstechnik

Die Innen- und AuRenanlagen der Leit- und Sicherungstechnik (LST) werden vollstan-
dig riickgebaut. Bei den betroffenen Nachbarstellwerken finden - soweit erforderlich -
technische Anpassungsmalinahmen statt.

Die Kabelanlagen - bestehend aus Kabeltrogen, Schachten und Rohren - werden
rickgebaut. Die darin vorhandenen Signalkabel sowie die erdverlegten Stichkabel
werden am nachsten Kabelschrank der AulRenanlage abgeklemmt und an der Plan-
feststellungsgrenze geschnitten und verkappt.

5.8 Telekommunikationsanlagen

Im Gleisvorfeld befinden sich eisenbahnbetriebsnotwendige Telekommunikationsanla-
gen (TK), die auch (iber die Inbetriebnahme von Stuttgart 21 hinaus betriebsnotwendig
sind. Diese Kabel und Anlagen werden bauzeitlich gesichert und verbleiben nach er-
folgtem Riickbau im Bereich des heutigen Gleisvorfeldes.

Im Teilgebiet A2 werden nicht mehr benétigte, oberflaichennahe bahneigene TK-Kabel
rickgebaut.

5.9 Umweltfachliche MaRnahmenfldachen
Im Kapitel 9.3 werden die Auswirkungen des Vorhabens schutzgutbezogen dargestellt.

Fiir das Vorhaben wurden ein UVP-Bericht (Unterlage 11), ein Landschaftspflegeri-
scher Begleitplan (Unterlage 12) und ein Fachbeitrag Artenschutz (Unterlage 14) an-
gefertigt.
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Der geplante Zustand der umweltfachlichen MalRnahmenflachen in Stuttgart-Miinster
und Stuttgart-Zuffenhausen ist in Unterlage 12 und Unterlage 14 beschrieben.

Stand: 01.09.2023 Seite 24



Vorhaben: Unterlage 1

Ruckbau Gleisvorfeld Stuttgart Hbf, Planfeststellungsabschnitt
Ruckbau Teilgebiet A2 und Eisenbahniberfihrung Wolframstral3e
(PFA RB A2), u.a. Strecke 4800, km 0,175 bis km 0,894

sowie Strecke 4860, km 0,176 bis km 0,877

6 Tangierende Planungen

Das Riickbauprojekt ist ein Nachfolgeprojekt des Projekts Stuttgart 21. Die nicht mehr
erforderlichen Anlagen im Gleisvorfeld des heutigen, oberirdischen Stuttgarter Haupt-
bahnhofs sind nach Inbetriebnahme des neuen Durchgangsbahnhofs entbehrlich und
sollen zuriickgebaut werden.

Der Riickbau auf den benachbarten, an die im gegenstandlichen Verfahren des PFA
Riickbau Teilgebiet A2 und EU WolframstraRe angrenzenden Flichen ist teilweise be-
reits in PFA 1.1 und PFA 1.5 genehmigt

Wechselwirkungen mit den BaumalBnahmen des Projekts Stuttgart 21 sind nur verein-
zelt zu erwarten, da der Rickbau der Gleisanlagen des Stuttgarter Hauptbahnhofs im
Wesentlichen nach Inbetriebnahme (IBN) des neuen Durchgangsbahnhofs stattfinden
kann. Zu diesem Zeitpunkt sind die wesentlichen ErstellungsmaRnahmen des Projekts
Stuttgart 21 abgeschlossen. Eine umfangreichere Wechselwirkung kann in Teilgebiet
A2 auftreten, wenn nach IBN S21 ein eingleisiger S-Bahntunnel mit Rettungsbauwerk
ostlich des neuen, zweigleisigen S-Bahntunnels auf Hohe des Karoline-Kaulla-Wegs
gebaut werden sollte. Bisher liegt nur eine Machbarkeitsstudie aus dem Projekt S21
ohne belastbaren Realisierungszeitraum vor, doch ist fiir den Fall der Realisierung mit
einer ca. 240 m langen Baugrube, BE-Flachen und BaustraBen zu rechnen.

Im Hinblick auf die in Kap. 3.1 beschriebene Abschnittshildung wurden die Riickbau-
flachen so gewahlt, dass die Riickbau-PFA unabhangig voneinander realisiert werden
konnen. Auf diese Weise werden Wechselwirkungen reduziert. Eine Wechselwirkung
kann sich mit dem benachbarten Planfeststellungsabschnitt Riickbau Gleisvorfeld
Stuttgart Hbf Betriebsgleise ergeben, ist jedoch lediglich bei den Baustraen und BE-
Flachen denkbar. Die BaustraBen zum Riickbau des nérdlichen Widerlagers der EU
WolframstralRe kdnnten ggf. auch fir einen Teilriickbau der Betriebsgleise genutzt wer-
den.

Die fur das Projekt Stuttgart 21 angelegte Verlangerung der Baustralle entlang der
Athener StralRe wird zum Rickbau des Teilgebietes A2 genutzt.
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7 Tempordr zu errichtende Anlagen

Fir Baustrafden und Baustelleneinrichtungen inkl. Baucontainern sowie flr die Zwi-
schenlagerung von Riickbaumaterialien in Haufwerken und in Abfallcontainern sind
temporare Flachen vorgesehen.

Mehrere Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen) im Planfeststellungsabschnitt er-
moglichen die Ver- und Entsorgung der Baustelle, siehe Unterlage 9.

Sidlich der WolframstralBe (Teilgebiet A2) befindet sich eine geplante BE-Flache am
Siidende der StraBe Am Schlossgarten (ehemals Cannstatter StralRe) (BW-Nr. 3.015).
Die Flache ist bereits befestigt und wird im Projekt Stuttgart 21 als BE-Flachen genutzt.
Darliber hinaus wird auf Hohe der Osloer Stralie 5 an der Athener StralRe eine kleinere
BE-Flache (BW-Nr. 3.018) mit ca. 250 m? zur kurzfristigen Zwischenlagerung und zum
Umschlag sehr geringer Mengen genutzt.

Nérdlich der EU WolframstraRe wird in der Fahrtrichtung Ost-West bauzeitlich bei der
in der Verkehrsfiihrung angepassten WolframstralRe eine Baustralie angeschlossen.
Fiir die Herstellung des S-Bahn-Tunnels westlich der EU WolframstraRe wurden Um-
fahrungsschleifen angelegt. Vom Hochpunkt der nérdlichen Umfahrungsschleife wird
eine einstreifige, temporare Baustralie mit ca. 10 % Steigung mit einer hydraulisch ge-
bundenen Tragschicht angelegt. Diese teilt sich nach dem Erreichen der Hohenlage
des Gleisvorfeldes in zwei Fahrstreifen auf, sodass ein Fahrstreifen der Zufiihrung und
der andere Fahrstreifen der Abfuhr von Fahrzeugen und Material dient. Fur den ein-
streifigen Abschnitt wird Regelung der Fahrtenfolge mittels einer temporar zur errich-
tenden Lichtsignalanlage geregelt. Die Zufahrt zur Baustralie und der Anschluss an
das offentliche Strallennetz wird mittels einer Schranke reguliert.

Alle Baustrafden und BE-Flachen sind der Unterlage 9 zu entnehmen.
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8 Baudurchfiihrung

8.1

8.2

Bauverfahren - nur zur Information -

Das Bauverfahren ist hier nur nachrichtlich dargestellt. Die finalen Abstimmungen und
Festlegungen erfolgen im Zuge der Ausfiihrungsplanung.

Zunachst werden die umweltfachlichen MaRnahmenflachen auRRerhalb des Baufeldes
aufgewertet. Nach Erreichen der Habitatreife werden die Mauereidechsen in die MaRk-
nahmenflachen in Stuttgart-Zuffenhausen und -Miinster umgesiedelt, bevor mit dem
Rickbau begonnen werden kann. Nahere Ausfiihrungen sind Kapitel 9 zu entnehmen.

Die Riickbauarbeiten sind in folgender Reihenfolge geplant:

e Riickbau der oberirdischen eisenbahntechnischen Ausriistungen (Oberleitung,
Signale, Funkmaste, Beleuchtungsmaste, jeweils ohne Fundamente. Diese
Malinahmen sind unabhangig vom Stand der Umsiedlung der Mauer- und Zau-
neidechsen und erfolgen mittels Zweiwegebaggern,

e Rickbau der Schienen und Schwellen, des Schotters und der Randwege
¢ Riickbau der Gebaude und baulichen Anlagen in Teilgebiet A2.

e Riickbau der Fundamente und der DB-eigenen Leitungen je nach tatsachlicher
Tiefenlage; unterhalb der geplanten Riickbautiefe Verfiillen von Kellern und
Verpressen oder Abklemmen von Leitungen

Die Hochbauten und Ingenieurbauwerke werden im konventionellen Abbruch mittels
Hydraulikbagger mit Abbruchzange sowie durch Schneiden, Trennen und Stemmen
zuriickgebaut.

Die Griindungen und Flachenbefestigungen werden mittels Hydraulikbagger mit Mei-
Relaufsatz entfernt.

Als Bauverfahren zum Riickbau der Gleise kommen konventionelle Verfahren zur An-
wendung: Die Schienenprofile werden mit einem SchweiRbrenner geschnitten. An-
schlieRend werden die Schienen mit Zweiwegebaggern zuriickgebaut und seitlich oder
rickwartig auf Bahnwagen oder Lkw verladen. Die Schienen und Schwellen werden
vorzugsweise jochweise ausgebaut und abtransportiert.

Der Abtransport aller Riickbaumassen erfolgt mit Lkw (iber die angrenzenden, offentli-
chen StralRen sowie je nach Verfligharkeit von Gleisen und Gleisanschliissen mit
Bahnwagen Gber die Schiene.

Baustelleneinrichtung und -erschlieBung

Die ErschlieBung der Baustelle fiir StralRenfahrzeuge erfolgt tiber die Zufahrten von der
WolframstralRe und Cannstatter StralRe sowie liber die Athener StralRe. Die Lage der
Zufahrten kann der Unterlage 9 entnommen werden.
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8.3

Die Eingleisung der Zweiwegebagger ist Uber temporar zu errichtende Gleisausboh-
lungen maoglich.

Aufgrund der unzureichenden Schienenanbindung nach Inbetriebnahme von S21 und
geplanter, nachlaufender Erweiterungen werden Abtransporte lberwiegend auf der
StraBe durchgefiihrt und - sofern moglich und wirtschaftlich - Teilmengen auch auf
der Schiene abtransportiert.

Zur Vermeidung von StraRenverschmutzungen sind nachhaltige und geeignete MafR-
nahmen (z. B. Reifenwaschanlagen auf den BE-Flachen bzw. an den Baustral3en, inkl.
ausreichender Ausrollflachen) vorgesehen.

Bauzeit

Die Bauzeit des Riickbaus dieses Planfeststellungsabschnitts hdangt mafligebend von
der Umsiedlung der Eidechsen und der Verfiigharkeit, Herrichtung und Habitatreife von
geeigneten Flachen fiir die Umsiedlung ab. Deshalb kann eine Gesamtbauzeit derzeit
nicht angegeben werden. Sie betragt nach jetzigem Kenntnisstand einige Jahre.

Ndhere Ausfiihrungen zur Umsiedlung der Eidechsen sind Kapitel 9 zu entnehmen.
Beschrankung der taglichen Arbeitszeit:

Entsprechend den MaRnahmenvorschlagen der Schall- und erschiitterungstechni-
schen Untersuchung in Unterlage 15 ist in Arbeitsbereichen mit unmittelbar angren-
zenden Wohn- und Biirogebauden eine Bauzeitenbeschrankung notwendig. Hier wird
die Arbeitszeit fir den Riickbau tagstiber auf maximal 8 Stunden beschrankt. Dies be-
trifft den nordwestlichen Bereich sowie die an die Neubauten des Europaviertels an-
grenzenden Teile des Bahnsteigbereichs und Weichenvorfelds im Teilgebiet A2.

Fur alle anderen Arbeiten sind keine Beschrankungen erforderlich, sofern diese tags-
uber stattfinden.

Stand: 01.09.2023 Seite 28



Vorhaben: Unterlage 1

Ruckbau Gleisvorfeld Stuttgart Hbf, Planfeststellungsabschnitt
Ruckbau Teilgebiet A2 und Eisenbahniberfihrung Wolframstral3e
(PFA RB A2), u.a. Strecke 4800, km 0,175 bis km 0,894

sowie Strecke 4860, km 0,176 bis km 0,877

9 Zusammenfassung der Belange des Umweltschutzes

9.1 Betroffenes Fachrecht

Bei einem Vorhaben kénnen bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkfaktoren entste-
hen. An baubedingten Wirkungen kdnnen vor allem Immissionen wie Larm, Erschiitte-
rungen, Abgase und Staub aus Bautatigkeiten auftreten. Diese baubedingten Wirkun-
gen sind voriibergehend. Daneben gehort die voriibergehende Inanspruchnahme von
Flachen zur Baustelleneinrichtung bzw. fiir Baustraen dazu. An anlagebedingten Wir-
kungen sind beispielsweise dauerhafte Flacheninanspruchnahmen und Versiegelun-
gen zu nennen. Die maligeblichen betriebsbedingten Wirkungen sind die Wirkungen
aus der zukiinftigen Nutzung des Vorhabenbereichs. Da es sich bei dem Vorhaben
PFA RB A2 und EU WolframstraRe ausschlieRlich um ein Riickbauprojekt handelt, tre-
ten keine betriebsbedingten Wirkungen auf.

In Kapitel 9.2 werden die Auswirkungen des Vorhabens schutzgutbezogen dargestellt.
Fur das Vorhaben wurden ein UVP-Bericht, ein Landschaftspflegerischer Begleitplan
und ein Fachbeitrag Artenschutz angefertigt.

9.2 MaBnahmen zum Schutz und zur Vermeidung

Zum Schutz der unterschiedlichen Schutzgiter sind verschiedene Vermeidungs- und
MinderungsmalRnahmen vorgesehen, die im Folgenden beschrieben werden. Ausflihr-
liche MaRnahmenbeschreibungen zum Schutzgut Tiere, Pflanzen und Biotope sind der
Unterlage 12.1 Landschaftspflegerischer Begleitplan zu entnehmen. Allgemeine MaRR-
nahmenbeschreibungen zu den Schutzglitern Boden, Wasser sowie Klima, Luft sind
ebenfalls in Unterlage 12.1 ersichtlich.

9.2.1 Allgemein
Schutzgut Mensch:

Schallschutz:

- Beschrankung der durchschnittlichen Betriebsdauer der Baumaschinen in den Phasen
2 und 4 auf maximal 8 Stunden am Tag

- Verwendung von gerdauscharmen Baumaschinen und Bauverfahren
- Baustellen sind zur vollstandigen Erfiillung des Vermeidungs- und Minimierungsgebots

zu planen, einzurichten und zu betreiben

- Von dem bauausfiihrenden Bauunternehmen ist eine Abstimmung zur GréRe und
Funktion der jeweiligen Gerate auf die zu leistenden Arbeiten in den Antragsunterlagen
darzulegen

- Umfassende Information der Anwohner tiber Art und Umfang der Bautatigkeiten

- Benennung einer Ansprechstelle, an die sich die Anwohner [ Mitarbeiter von gewerblich
genutzten Anwesen mit Uberschreitungen wenden kénnen
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Nachweis der tatsachlich aufgetretenen Schallimmissionen durch Messungen sowie
deren Beurteilung, verbindlicher Weise im Beschwerdefall

Erschiitterung:

Licht:

Umfassende Informationsweitergabe (ber Baumalnahme, Dauer, etc. an Anwoh-
ner[Mitarbeiter gewerblicher Einheiten

Aufklarung Giber die Unvermeidbarkeit von Erschiitterungen infolge der Baumalinahme
Benennung einer Ansprechstelle, an die sich die Anwohner/Mitarbeiter wenden kénnen

Zusatzliche baubetriebliche MalRnahmen zur Minderung und Begrenzung der Belasti-
gungen (Pausen, Einhaltung der Ruhezeiten, etc.)

Informationen Gber die Erschiitterungswirkung auf das Gebaude

Nachweis der tatsachlich auftretenden Erschitterungen durch Messungen sowie deren
Beurteilung, verbindlicher Weise im Beschwerdefall

Vermeidung von Lichtimmissionen in Richtung der umliegenden Nutzungen wahrend
der Bauphase durch entsprechend angeordnete Beleuchtung

Menschliche Gesundheit:

Durch positive Analyse auf Asbest bei Erstbekundung diverser Gebaude, Anlagen und
Materialien missen Spezialfirmen fiir deren Riickbau beauftragt werden, und es dirfen
nur zugelassene Verfahren fir den Rickbau asbesthaltiger Materialien eingesetzt wer-
den.

Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter:

Die Arbeiten im Umfeld der nach § 2 DSchG geschiitzten Denkmale miissen in enger
Abstimmung mit der zustandigen Behorde (Landesamt fiir Denkmalpflege Stuttgart)
durchgefiihrt werden. Hierzu gehort besondere Sorgfalt bei Erdarbeiten aufgrund des
historisch gepragten Raumes, um vor allem hinsichtlich der Bodendenkmale friihzeitig
Objekte zu erkennen und zu bewahren. Des Weiteren sind inshesondere starke Er-
schitterungen und Grundwasserabsenkungen zu vermeiden. Die Baustelleneinrich-
tungsflachen sollten moglichst kleinflachig gehalten werden, um eine potenzielle Be-
lastung zu verringern. Beim Auffinden von Bodendenkmalen mussen die baulichen Ta-
tigkeiten eingestellt und das weitere Vorgehen mit der zustandigen Denkmalschutzbe-
horde abgestimmt werden. Im Kapitel 10.9 werden die Belange des Denkmalschutzes
beschrieben.

Schutzgut Boden/ Wasser:

siehe Unterlage 12.1 Landschaftspflegerischer Begleitplan; Kap. 5.1
Schutzgut Klima/ Luft:

siehe Unterlage 12.1 Landschaftspflegerischer Begleitplan; Kap. 5.1
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9.2.2

9.2.3

9.2.4

9.2.5

9.2.6

V1: Bauzeitenbeschrinkung fiir die Baufeldfreimachung (Mauereidech-
sen) und Eingriffe in potenzielle Lebensstitten (Vogel, Fledermduse)

Im Rahmen der Baufeldfreimachung des Vorhabenbereichs kommt es zu Eingriffen
in Lebensstatten von Mauereidechsen und im Zuge von Geholz- und Bauwerksent-
nahmen zu Eingriffen in (potenzielle) Lebensstatten von Vogeln und Fledermausen.
Um eine Tétung von Individuen bzw. eine Schadigung von Entwicklungsformen der
betroffenen Arten zu vermeiden, wird die Baufeldfreimachung bzw. im Falle der Vogel
und Fledermause Eingriffe in Gehdlze und Bauwerke zeitlich beschrankt (weitere
Ausfiihrungen zur VermeidungsmalRnahme V1: siehe Unterlage 12.1 - Landschafts-
pflegerischer Begleitplan; Kap. 5.1.1).

V2: Abfang und Umsiedlung der betroffenen Mauereidechsen

Zur Vermeidung von Tétungen bzw. Schadigungen sind die vom Vorhaben betroffenen
Mauereidechsen vor Baubeginn aus dem Vorhabenbereich abzufangen und umzusie-
deln. Der Fang und die Umsiedlung der Mauereidechsen kann nur wahrend der Aktivi-
tatsphase der Tiere durchgefiihrt werden. Die Umsiedlung beinhaltet das Abfangen der
Tiere aus dem Vorhabenbereich und das Verbringen dieser in das Ersatzhabitat (wei-
tere Ausfiihrungen zur VermeidungsmaRnahme V2: siehe Unterlage 12.1 - Land-
schaftspflegerischer Begleitplan; Kap 5.1.2).

V3: Absichern der freigefangenen Fliache vor Neubesiedlung durch Stel-
len von Zaunen

Um ein Einwandern von weiteren Eidechsen aus den weiterhin besiedelten angrenzen-
den Kontaktlebensraumen auf den freigefangenen und im Rickbau befindlichen Vor-
habenbereich zu unterbinden, ist dieser durch geeignete Mallnahmen vor einer Neu-
besiedlung zu schiitzen (weitere Ausfiihrungen zur VermeidungsmaRnahme V3: siehe
Unterlage 12.1 - Landschaftspflegerischer Begleitplan; Kap. 5.1.3).

V4: Umweltfachliche Bauiiberwachung (UBU)

Die umweltfachliche Bauliberwachung begleitet die BaumaRnahmen und stellt sicher,
dass die notwendigen Schutzmalinahmen korrekt durchgefiihrt bzw. umgesetzt wer-
den und keine Beeintrachtigungen oder Schadigungen der betroffenen Arten eintre-
ten. Die UBU ist durch ein qualifiziertes Fachbiiro und bei Bedarf in Kooperation mit
speziellen Artspezialisten zu erbringen. Eine Zertifizierung zur umweltfachlichen Bau-
uberwachung mit Schwerpunkt Naturschutz ist nachzuweisen weitere Ausfiihrungen
zur VermeidungsmalRnahme V4: siehe Unterlage 12.1 - Landschaftspflegerischer Be-
gleitplan; Kap. 5.1.4).

V5: Geholzschutz

Um Beschadigungen an Baumen und Geholzbestanden zu vermeiden, die an den
Rickbaubereich angrenzen, sind SchutzmaRnahmen nach RAS-LP 4 und DIN 18920
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durchzufiihren (weitere Ausflihrungen zur Vermeidungsmalnahme V5: siehe Unter-
lage 12.1 - Landschaftspflegerischer Begleitplan; Kap. 5.1.5).

9.3 MaRnahmen zum Ausgleich, Ersatz und weitere kompensatorische MaR-
nahmen

9.3.1 F 1: Anlage von Ersatzhabitaten fiir die Mauereidechse

Die Ersatzhabitate, in welche die Mauereidechsen vor dem Riickbau verbracht werden,
mussen eine ausreichende Habitatreife aufweisen, bevor die Tiere eingesetzt werden
konnen. Zur Erflllung der 6kologischen Funktion sind die Flachen vorab entsprechend
als Mauereidechsenlebensraum aufzuwerten (weitere Ausfiihrungen zur FCS-MalR-
nahme F 1: siehe Unterlage 12.1 - Landschaftspflegerischer Begleitplan; Kap. 5.1.6).

9.4 Zusammenfassung der Umweltauswirkungen bzw. der betroffenen Umwelt-
belange

9.4.1 Schutzgut "Mensch"

Tabelle 1 Ubersicht des Bestandes, der Auswirkungen und der MaRnahmen zur Vermeidung,
Minderung sowie zur Kompensation im Schutzgut Menschen

Bestandsbeschreibung und -bewertung

Technisch und anthropogen Gberpragter Vorhabenbereich; im Umfeld weitere
Gleis- und Bahnbetriebsanlagen, Misch- und Gewerbeflachen, Wohngebiete mit di-
versen Wohnumfeldfunktionen, sowie fir die Erholungs- und Freizeitfunktion rele-
vante Griinflachen.

Vorbelastung durch Gewerbe-, Schienen- und StraRenverkehrsgerausche.

Aufgrund der Vorbelastungen wird dem Untersuchungsraum eine geringe bis mitt-
lere Wertigkeit zugesprochen.

Auswirkungen

Fur das Schutzgut Menschen, insbesondere der menschlichen Gesundheit sind
baubedingt temporare Auswirkungen zu erwarten. Anlage- und betriebsbedingte
Auswirkungen werden nicht hervorgerufen.

Im Hinblick auf die menschliche Gesundheit wurde bei einer Erstbekundung diver-
ser riickzubauender Gebaude und Anlagen Asbestvorkommen gefunden. Dies
muss bei der Riickbauplanung beriicksichtigt werden.

Larm:

Die Untersuchungen zum Baularm kommen zu dem Ergebnis, dass bereichsweise
fiir die Tageszeit Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm auf-
treten konnen.
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Beriicksichtigt man die Larmvorbelastung, ist im vorliegenden Fall neben dem Stra-
Renverkehr insbesondere durch den Schienenverkehr bereits eine Larmvorbelas-
tung gegeben, die oberhalb der malkgebenden Immissionsrichtwerte der AVV Bau-
larm liegt und somit von der schutzbediirftigen Nachbarschaft hinzunehmen ist.

Tatsachliche Uberschreitungen durch die Baumafnahme, die Notwendigkeit und
der Umfang von SchutzmaRnahmen werden insbesondere auch vom tatsachlichen
Bauablauf und den zur Ausfiihrung kommenden Baugeraten abhangen (siehe
Kap.9.2.1).

Es wurden mégliche MaRnahmen zur Minderung des Baularms aufgezeigt. In die-
sen steckt somit umfangreiches Potenzial zur Minderung der baubedingten Schal-
limmissionen, sodass bei deren Berlicksichtigung nicht mehr zumutbare Belasti-
gungen auf ein Mindestmal} reduziert werden kénnen.

Erschitterung:

Bei den Riickbauarbeiten handelt es sich um eine Baumalinahme mit einem hohen
Anteil an erschitterungsintensiven Baugeraten im punktuellem Einsatz. Im Hinblick
auf die Einhaltung der zulassigen Anhaltswerte fiir Erschitterungsimmissionen im
Tagzeitraum werden die Abbrucharbeiten als maRig kritisch betrachtet.

Auf Basis der voraussichtlichen Bauverfahren kénnen durch die baubedingten Er-
schiitterungen Uberschreitungen der Anhaltswerte fiir Einwirkungen auf Menschen
und Gebaude (nach Teil 2 der DIN 4150) bei Gebauden mit Wohnungen und ver-
gleichbar genutzten Raumen mit geringem Abstand als 20 m zur Baumalnahme
nicht ausgeschlossen werden.

Daher wird ein SchutzmaRnahmenkonzept erforderlich, um erhebliche Belastigun-
gen fir Anwohner und Mitarbeiter durch die BaumalRnahme am Tag zu minimieren
(siehe Kap. 9.2.1). Diese Malinahmen lehnen sich an die Empfehlungen zum
Schutz vor Baularmimmissionen und gelten fir Anwesen, in denen sich tatsachlich
Raume befinden, die zum dauerhaften Aufenthalt geeignet sind.

Licht:

Um erhebliche Beeintrachtigungen durch potenzielle Baustellenbeleuchtungen zu
vermeiden, ist eine entsprechende Anordnung vorzunehmen

Malnahmen zur Vermeidung und Minderung sowie zur Kompensation

Malnahmenbeschreibung: siehe Erlauterungsbericht; Kap. 9.2.1 - Schutzgut
Mensch

Erhebliche Auswirkungen und Konfliktschwerpunkte

Mittels der vorgenannten Malinahmen kdnnen die Beeintrachtigungen auf ein zu-
mutbares MalR reduziert werden, sodass keine erheblichen Auswirkungen und Kon-
fliktschwerpunkte verbleiben.
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9.4.2 Schutzgut "Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt"

Tabelle 2 Ubersicht des Bestandes, der Auswirkungen und der MaRnahmen zur Vermeidung,
Minderung sowie zur Kompensation im Schutzgut Tiere, Pflanzen und die bio-
logische Vielfalt

Bestandsbeschreibung und -bewertung

Bestand Tiere und Pflanzen: siehe Unterlage 12.1 - Landschaftspflegerischer Be-
gleitplan; Kap. 3.1

Bestand biologische Vielfalt:

Insgesamt weist der Untersuchungsraum eine geringe Vielfalt an Okosystemen mit
12 Gberwiegend fiir den Siedlungsbereich typischen Biotoptypen auf.

Davon haben sechs Biotoptypen aufgrund ihrer verinselten Lage neben intensiv ge-
nutzten und gepflegten Gleisanlagen sowie aufgrund von struktur- und bliitenarmen
Bestanden und ihrer Kleinflachigkeit nur eine geringe Bedeutung fur die biologische
Vielfalt. Hierzu gehoren die Gleiszwischenflachen mit schmalen Saumen ausdau-
ernder trockenwarmer Ruderalvegetation, Ruderalvegetation mit Arten der Sandra-
sen sowie strukturarme Feldgehdlze, Feldhecken, Brombeergestriippe und Baum-
reihen.

Zwei Biotoptypen, Parkwald und Parkanlagen, befinden sich auRerhalb des Vorha-
benbereichs in den angrenzenden Parkflachen des Mittleren und Unteren Schloss-
gartens und haben aufgrund des Strukturreichtums und blitenreicher Bestande
eine mittlere bis hohe Bedeutung fiir die biologische Vielfalt. Diese bieten verschie-
denen Artengruppen wie Vogeln, Fledermausen, Reptilien, Insekten, Feldhasen
und Schnecken geeignete Lebensraume als Nahrungshabitate sowie als Fortpflan-
zungs- und Ruhestdtten. Hierbei kommen sowohl euryoke sowie stendke Arten vor.
Die hohlenreichen Geholzbestande bieten einer Vielzahl verschiedener Artengrup-
pen, wie Vogeln, Saugetieren (z.B. Fledermause, Bilche, Marder) und Insekten
(z.B. Kafern, Bienen, Wespen, Ameisen) sowie auch Pilzen (z.B. Baumpilze) einen
geeigneten Lebensraum. Hierbei dienen Baumhohlen als Lebensstatte fiir allge-
mein haufige und weitverbreite Arten sowie fir wertgebende, seltene und stendke
Arten. Als stendke Art ist beispielsweise der Eremit zu erwahnen, der fiir seine Ent-
wicklung groldvolumige Mulm-héhlen als Lebensstatte bendtigt. Die strukturreichen
Geholzbestande des Mittleren und Unteren Schlossgartens haben daher insgesamt
eine hohe Bedeutung fiir die biologische Vielfalt. Gleiches trifft auf die blltenrei-
chen Wiesen der Parkanlage zu, die fiir die biologische Vielfalt wichtige Nahrungs-
habitate der genannten Artengruppen darstellen.

Dem Bestand der Tiere, Pflanzen und der biologischen Vielfalt kommt fiir den Vor-
habenbereich insgesamt eine geringe Bewertung zu.
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Die angrenzenden und nicht vom Vorhaben betroffenen Bereiche des Schlossgar-
tens haben hingegen eine mittlere bis hohe Bedeutung.

Auswirkungen

Bau- und anlagebedingt kommt es neben dem allgemeinen Funktionsverlust von
Habitaten zum Verlust von Lebensraumen von Tieren (Vogel, Reptilien, Insekten,
Schnecken) und Pflanzen im Bereich des Riickbaus des PFARB TG A2 + EU
WolframstraRRe. Durch das Abfangen und Umsiedeln der Mauereidechsen vor
Rickbaubeginn auf zuvor aufgewertete, eidechsengeeignete Flachen in Stuttgart-
Miinster und Stuttgart-Zuffenhausen werden erhéhte Individuenverluste fiir die im
Vorhabenbereich betroffenen Mauereidechsen vermieden und der Erhaltungszu-
stand der lokalen Mauereidechsenpopulation durch einen ortsgebundenen Wechsel
gesichert.

Bei den betroffenen Vogelarten handelt es sich um allgemein haufige und unge-
fahrdete sowie weit verbreitete Arten. Grundsatzlich sind Gehoélzrodungen aufler-
halb der Brutzeiten durchzufiihren, um Tétungen und Beeintrachtigungen von be-
setzten Fortpflanzungsstatten briitender Végel auszuschlieBen. Zudem befinden
sich im unmittelbaren Umfeld der zu rodenden Bereiche umfangreiche Gehdlzbe-
stande (z.B. im Schlossgarten, Rosensteinpark, Griinflichen im Siedlungsraum so-
wie der nahegelegene Pragfriedhof), in welche die betroffenen Arten ausweichen
konnen und die als Nistplatze genutzt werden kénnen. Daher bleibt die 6kologische
Funktion im raumlichen Zusammenhang weiterhin erfiillt.

Eine erhebliche Betroffenheit von wirbellosen Artengruppen ist auszuschliel3en, da
im Eingriffsbereich nur wenige geeignete Habitatstrukturen fir liberwiegend allge-
mein haufige und weit verbreitete Arten als Lebensraum in Frage kommen und der
Hauptlebensraum sich in den angrenzenden Parks mit ausgedehnten und struktur-
reichen Vegetationsbestanden befindet und diese vom Vorhaben nicht betroffen
sind sowie im Umfeld weiterhin zur Verfligung stehen. Der geringwertige Verlust an
Lebensraumen durch den geplanten Riickbau flihrt somit nicht zu einer Verschlech-
terung der lokalen Populationen. Die einzige wertgebende wirbellose Artim Ein-
griffsbereich, die besonders geschiitzte Blaufliigelige Sandschrecke, wurde auf den
wenigen schmalen und sparlich bewachsenen Ruderalsaumen der Gleiszwischen-
flachen und im Gleisschotterbereich nachgewiesen. Sie wurde im gesamten Stutt-
garter Gleisvorfeld in sehr groRer Anzahl und Individuendichten entlang der Gleis-
anlagen und auf schitterer Vegetationsdecke nachgewiesen. Es handelt sich hier-
bei um eine grofle zusammenhangende und individuenreiche Population entlang
des gesamten Stuttgarter-Gleisvorfelds. Da die Art sowohl ungenutzte Gleisberei-
che mit Ruderalvegetation als auch reine Gleisschotterbereiche besiedelt, sehr mo-
bil ist und als Pionierart schnell neue Lebensraume besiedeln kann, findet sie in an-
grenzenden Bereichen noch geniigend geeignete Lebensraume. Der durch das
Vorhaben bedingte geringfligige Verlust schmaler Ruderalsaume fiihrt daher nicht
zu einer Verschlechterung der lokalen Population. Um Tétungen der Blaufligeligen
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Sandschrecke zu minimieren, erfolgt zudem der Riickbau des Gleisschotters nur
zur Aktivitatszeit der adulten Tiere, sodass keine Verschlechterung der lokalen Po-
pulation zu erwarten ist. Eine erhebliche Betroffenheit ist daher auszuschlie8en. Bei
den weiteren Abschnitten (PFA RB Betriebsgleise sowie PFA RB Logistikflache)
werden zudem vor dem Rickbau im unmittelbaren Nahbereich des Vorhabenbe-
reichs Mauereidechsen-Ersatzhabitate hergestellt, welche gleichzeitig geeignete
Habitate fiir die Blaufliigelige Sandschrecke darstellen, und zudem einen stiitzen-
den Effekt auf die lokale Population haben. Daher ist auch eine erhebliche Betrof-
fenheit durch kumulierende Effekte nicht zu erwarten.

Durch den Rickbau sind im Wesentlichen Biotoptypen mit keiner bis sehr geringer
naturschutzfachlicher Bedeutung wie Gleisbereiche und versiegelte Flachen betrof-
fen. In geringem MaRe werden auch Biotoptypen mit mittlerer (Ruderalflur, Ge-
striipp) und hoher naturschutzfachlicher Bedeutung (Feldhecken, Feldgehdlze)
Gberplant. Durch die Entwicklung strukturierter Ruderal- bzw. falls méglich Mager-
rasen(wiesen)flachen in Stuttgart-Miinster und Stuttgart-Zuffenhausen kann der
Eingriff kompensiert werden.

Betriebsbedingt kommt es zu keiner Beeintrachtigung fiir das Schutzgut Tiere,
Pflanzen und biologische Vielfalt, da es sich bei dem Projekt ausschlieBlich um den
Rickbau von Bahnbetriebsanlagen und Bauwerke handelt.

MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung sowie zur Kompensation

MaRnahmen zur Vermeidung, Minderung und Kompensation: siehe Erlauterungs-
bericht Kap. 9.2.1- 9.2.6, bzw. Unterlage 12.1 - Landschaftspflegerischer Begleit-
plan; Kap. 5.1.

Erhebliche Auswirkungen und Konfliktschwerpunkte

Unter Beachtung aller Malinahmen verbleiben keine erheblichen Auswirkungen
und Konfliktschwerpunkte

9.4.3 Schutzgut ,Flache*

Tabelle 3 Ubersicht des Bestandes, der Auswirkungen und der MaRnahmen zur Vermeidung,
Minderung sowie zur Kompensation im Schutzgut Flache

Bestandsbeschreibung und -bewertung

Technisch und anthropogen liberpragter Bereich mit Gleisanlagen und einem ho-
hen Versiegelungsgrad. Unzerschnittene, verkehrsarme Raume sind im direkten
Vorhabenbereich nicht vorhanden. Dem Schutzgut Flache kommt keine hohe Be-
standsbewertung zu.
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Auswirkungen

Durch die BaumaRnahmen kommt es zu keiner zusatzlichen Flacheninanspruch-
nahme. Die vorhandenen Anlagen werden zuriickgebaut und die Flachen fiir neue
Entwicklungspotenziale freigegeben

Malnahmen zur Vermeidung und Minderung sowie zur Kompensation

Malnahmen zur Vermeidung, Minderung und Kompensation sind nicht erforderlich.

Erhebliche Auswirkungen und Konfliktschwerpunkte

Erhebliche Auswirkungen und Konfliktschwerpunkte sind nicht zu erwarten.

9.4.4 Schutzgut ,,Boden*

Tabelle 4 Ubersicht des Bestandes, der Auswirkungen und der MaBnahmen zur Vermeidung,
Minderung sowie zur Kompensation im Schutzgut Boden

Bestandsbeschreibung und -bewertung

Bestandsbeschreibung und -bewertung: siehe Unterlage 12.1 - Landschaftspflege-
rischer Begleitplan; Kap. 3.2.2.

Auswirkungen

Bei den Aushubbéden handelt es sich um anthropogen (iberpragte Boden, die
Schadstoffe enthalten kénnen. Nach den vorliegenden Ergebnissen wurden keine
Schadstoffkonzentrationen festgestellt, die als gefahrlicher Abfall einzustufen sind.

Bezlglich des Umgangs und der Entsorgung anfallender Abfalle und anfallenden
Bodens wurde ein Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept (BoVEK) erstellt
(siehe Unterlage 16).

Es kann nicht ausgeschlossen werden, dass durch die Entsiegelung Schadstoffe
durch eindringende Niederschlage mobilisiert werden. Daher sind in den Bereichen,
in denen Kontaminationen des Bodens im Zuge der Entsiegelung von Flachen zum
Vorschein kommen u.U. Sanierungsmalinahmen erforderlich.

MaRnahmen zur Vermeidung und Minderung sowie zur Kompensation

Malinahmenbeschreibung: siehe Unterlage 12.1 - Landschaftspflegerischer Be-
gleitplan; Kap. 5.2.

Erhebliche Auswirkungen und Konfliktschwerpunkte

Erhebliche Auswirkungen oder Konfliktschwerpunkte ergeben sich unter Beachtung
der MaBnahme Vorgaben nicht.
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9.4.5 Schutzgut ,Wasser“

Tabelle 5 Ubersicht des Bestandes, der Auswirkungen und der MaRnahmen zur Vermeidung,
Minderung sowie zur Kompensation im Schutzgut Wasser

Bestandsbeschreibung und -bewertung

Bestandsbeschreibung und -bewertung: siehe Unterlage 12.1 - Landschaftspflege-
rischer Begleitplan; Kap. 3.3.2.

Auswirkungen

Durch die Riickbauarbeiten werden keinerlei Oberflachengewasser beeintrachtigt,
da keine vorhanden sind Bauzeitliche oder baubedingte Auswirkungen auf Oberfla-
chengewasser sind daher nicht zu erwarten.

Die Riickbauarbeiten greifen maximal 2 m tief in den Untergrund ein, auf dem weit
groRten Teil der Flache wird in Tiefen von bis zu 0,8 m eingegriffen. Bauzeitliche
und dauerhafte Grundwasserabsenkungen sind fiir die geplanten Riickbaumalénah-
men nicht erforderlich.

Es kommt nicht zu relevanten baubedingten Auswirkungen auf das Grundwasser.

Der weit iberwiegende Teil der rickzubauenden Flache ist mit Gleisschotter be-
deckt. Der Riickbau hat hier keinen erheblichen Einfluss auf die Entwasserungssi-
tuation der Flache.

Es kann nicht ausgeschlossen werden, dass durch die Entsiegelung Schadstoffe
durch eindringende Niederschlage mobilisiert werden. Insgesamt ist gleichwohl da-
von auszugehen, dass das beantragte Vorhaben den Vorgaben der Europaischen
Wasserrahmenrichtlinie (WRRL, Verschlechterungsverbot und Verbesserungsge-
bot) nicht entgegensteht.

Malnahmen zur Vermeidung und Minderung sowie zur Kompensation

MalRnahmenbeschreibung: siehe Unterlage 12.1 - Landschaftspflegerischer Be-
gleitplan; Kap. 5.2

Erhebliche Auswirkungen und Konfliktschwerpunkte

Insgesamt sind unter Beachtung der Vorgaben im Schutzgut Wasser keine erhebli-
chen Auswirkungen und Konfliktschwerpunkte zu erwarten. Daher ist davon auszu-
gehen, dass das beantragte Vorhaben den Vorgaben der Europaischen WRRL
(Verschlechterungsverbot und Verbesserungsgebot) nicht entgegensteht.

9.4.6 Schutzgut ,,Klima, Luft®

Tabelle 6 Ubersicht des Bestandes, der Auswirkungen und der MaRnahmen zur Ver-meidung,
Minderung sowie zur Kompensation im Schutzgut Klima und Luft
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Bestandsbeschreibung und -bewertung

Bestandsbeschreibung und -bewertung: siehe Unterlage 12.1 - Landschaftspflege-
rischer Begleitplan; Kap. 3.4.2

Auswirkungen

In Bezug auf das Stadtklima sind keine erheblichen Auswirkungen zu erwarten.

Baubedingte Beeintrachtigungen der klimatischen Situation sind nicht zu erwarten.
Aufgrund der zeitlichen und lokalen Begrenzung und der guten Durchliftung des
Vorhabenbereichs ist die Belastung als gering einzustufen. Auch durch den Bau-
stellenverkehr im 6ffentlichen StraRenraum wird aufgrund der nur temporaren Be-
lastung und der bereits vorliegenden Vorbelastung keine wesentliche Anderung der
Immissionsbelastung hervorgerufen. Die Beeintrachtigung der lufthygienischen Si-
tuation wahrend der Bauzeit wird somit insgesamt als nicht erheblich eingestuft.

Erhdéhte Staubentwicklungen sind nicht zu erwarten, da in erster Linie Schotter ent-
fernt wird. Sollte es z.B. bei langanhaltender trockener Witterung dennoch zu er-
hohter Staubentwicklung kommen, kann eine Befeuchtung der BaustralRen und des
Materials vorgenommen werden.

Anlagebedingt ergeben sich keine Auswirkungen auf das Schutzgut Klima und Luft.
In Bezug auf den Klimawandel sind keine Wechselwirkungen zu erwarten.

Malnahmen zur Vermeidung und Minderung sowie zur Kompensation

Malnahmenbeschreibung: siehe Unterlage 12.1 - Landschaftspflegerischer Be-
gleitplan; Kap. 5.2

Erhebliche Auswirkungen und Konfliktschwerpunkte

Unter Beachtung der MalBnahmen verbleibt keine erhebliche Beeintrachtigung.

9.4.7 Schutzgut ,Landschaft®

Tabelle 7 Ubersicht des Bestandes, der Auswirkungen und der MaRnahmen zur Vermeidung,
Minderung sowie zur Kompensation im Schutzgut Landschaft

Bestandsbeschreibung und -bewertung

Bestandsbeschreibung und -bewertung: siehe Unterlage 12.1 - Landschaftspflege-
rischer Begleitplan; Kap. 3.5.2

Auswirkungen

Baubedingt entstehen lediglich Beeintrachtigungen in einem bereits stark vorbelas-
teten Gebiet. Die Bautatigkeiten stellen aufgrund des Riickbaus jedoch keine Ver-
starkung der technischen Uberpriagung des Landschaftsbildes dar. Durch die zeitli-
che Begrenzung der Bautatigkeiten ist zudem nur von einer voriibergehenden
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Beeintrachtigung der Erholungseignung durch bauzeitlichen Larm auszugehen. Da-
von sind inshesondere die angrenzenden Park- und Griinflachen betroffen. Nega-
tive Auswirkungen auf Rad-, Wanderwege sowie auf die angrenzenden Griinfla-
chen kénnen wegen der raumlichen Distanz zum Untersuchungsraum weitestge-
hend ausgeschlossen werden.

Anlagebedingt sind keine Beeintrachtigungen zu erwarten. Durch den Riickbau der
Gleisanlagen ist eher von einer Aufwertung des Landschaftshildes zu sprechen, da
von den Infrastrukturanlagen keine raumliche Trennung mehr ausgeht und die Fla-
chen einer neuen Nutzung zugefiihrt werden kénnen.

Maflinahmen zur Vermeidung und Minderung sowie zur Kompensation

Malinahmenbeschreibung: siehe Unterlage 12.1 - Landschaftspflegerischer Be-
gleitplan; Kap. 5.2

Erhebliche Auswirkungen und Konfliktschwerpunkte

Erhebliche Auswirkungen und Konfliktschwerpunkte sind bei Einhaltung der Mal3-
nahme nicht zu erwarten.

9.4.8 Schutzgut ,kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter*

Tabelle 8 Ubersicht des Bestandes, der Auswirkungen und der MaRnahmen zur Vermeidung,
Minderung sowie zur Kompensation im Schutzgut kulturelles Erbe und sons-
tige Sachgiiter

Bestandsbeschreibung und -bewertung

Der Vorhabenbereich ist Bestandteil der als ausgewiesenes Kulturdenkmal histori-
schen Eisenbahnlinie Gaubahn. Weiterhin stehen Anlagen des Gleisvorfeldes als
Einzelobjekt oder als geschiitzte Sachgesamtheit nach § 2 DSchG unter Schutz
(siehe Unterlage 17). Zudem befinden sich archdologische Fundstellen im Untersu-
chungsraum sowie Parkflachen, die unter Denkmalschutz stehen.

Kulturgiiter mit einem besonderen Schutzstatus, die einen Uberregionalen oder na-
tionalen Stellenwert einnehmen, sind nicht vorhanden. Damit kommt dem Schutz-
gut kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter insgesamt eine mittlere Bedeutung zu.

Auswirkungen

Innerhalb und im Umfeld des Vorhabenbereiches befinden sich denkmalgeschiitzte
Objekte. Die Bereiche innerhalb des Vorhabenbereichs sind im Verfahren abzuwa-
gen. Eine Beeintrachtigung durch Bauarbeiten aulRerhalb des Vorhabenbereichs
kann nicht ausgeschlossen werden. Zudem kénnen weitere Objekte zutage kom-
men, da die Kenntnisse Uber archdologische Kulturdenkmale sowie Verdachtsfla-
chen aufgrund der historischen Eisenbahngeschichte nicht vollstandig sind. Die Be-
eintrachtigung oder gar Zerstérung von denkmalgeschiitzten Objekten ist daher
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wahrend der Bautatigkeiten am konflikttrachtigsten, kann jedoch bei Einhaltung der
Maflinahmen reduziert oder vermieden werden. Unter den Riickbau fallen mehrere
denkmalgeschiitzte Bauwerke, die abgebrochen werden, womit ein Verlust von
ausgewiesenen Kulturgiitern einhergeht. Der Erhalt ist jedoch mit dem Planungs-
ziel, eine vollstandig zuriickgebaute Flache fir neue Nutzungsmoglichkeiten zu
schaffen, nicht vereinbar. Eine Auswirkung auf denkmalgeschiitzte Parkflachen ist
aufgrund der raumlichen Distanz nicht zu erwarten.

Malnahmen zur Vermeidung und Minderung sowie zur Kompensation

Die Arbeiten im Umfeld der nach § 2 DSchG geschiitzten Denkmale missen in en-
ger Abstimmung mit der zustandigen Behorde (Landesamt fiir Denkmalpflege Stutt-
gart) durchgefiihrt werden. Hierzu gehort besondere Sorgfalt bei Erdarbeiten auf-
grund des historisch gepragten Raumes sowie die Vermeidung von starken Er-
schitterungen, um vor allem hinsichtlich der Bodendenkmale friihzeitig Objekte zu
erkennen und zu bewahren. Zudem sind BE-Flachen méglichst kleinflachig zu hal-
ten.

Werden im Zuge der Baumalinahme Objekte gefunden, ist dies gemal § 20
DSchG unverziglich den zustandigen Behdérden anzuzeigen. Das weitere Vorge-
hen ist mit den entsprechenden Behoérden abzustimmen

Erhebliche Auswirkungen und Konfliktschwerpunkte

Erhebliche Auswirkungen und Konfliktschwerpunkte sind bei Einhaltung der Mal3-
nahmen nicht zu erwarten.

9.4.9 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern

Nach § 2 (1) UVPG umfasst die Umweltvertraglichkeitsprifung die Ermittlung, Be-
schreibung und Bewertung der unmittelbaren und mittelbaren Auswirkungen eines
Vorhabens auf Menschen, Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt, Boden, Was-
ser, Luft, Klima und Landschaft, Kulturguter und sonstige Sachgiter sowie die
Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgtitern.

»Wechselwirkungen® sind Wirkungsbeziehungen im 6kosystemaren Wirkungsgefiige
der Umwelt (energetisch, stofflich, informatorisch), soweit sie aufgrund zu erwarten-
der Projektauswirkungen von entscheidungserheblicher Bedeutung sein kdnnen. In
diesem Zusammenhang ist allgemein der schutzgutiibergreifende Charakter von
Wechselwirkungen festzustellen und zu berticksichtigen. Daher werden die schutz-
gutiibergreifenden Wechselwirkungen im Rahmen der relevanten Beurteilungskrite-
rien fir die Schutzgiiter berticksichtigt und bei Bedarf im Einzelfall als zusatzliches
Bewertungskriterium fiir die jeweiligen Schutzgiiter eingestellt.

Die Intensitat der Wechselwirkungen hangt von Wertigkeit, Empfindlichkeit und Vor-
belastung der einzelnen Schutzgiiter ab. Im Vorhabenbereich liegt generell eine
hohe anthropogen bedingte Vorbelastung aller Schutzgiiter vor. Die Wertigkeit und
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Empfindlichkeit der Schutzgiiter und der Auswirkungen, die sich bei Beeintrachti-
gung eines Schutzgutes liber Wechselwirkungen auf das andere Schutzgut erge-
ben, sind als relativ gering einzuschatzen.

Im Folgenden werden die vorhabenbedingt relevanten Wirkpfade beschrieben:

Wirkpfad Pflanzen - Tiere und Tiere - Pflanzen:

Mit der vorhabenbedingten Flacheninanspruchnahme sind geringe Eingriffe in die
Vegetation verbunden, die ihrerseits zu einer Verdrangung von Tierarten oder dem
Verschwinden von Individuen fiihren kdnnen. Im Umkehrschluss kénnen sich die
Verluste von Tieren wiederum negativ auf die Pflanzenwelt auswirken (z.B. Verrin-
gerung der Bestaubungsrate oder Samenverbreitung). Diese Beeintrachtigungen
sind allerdings nur lokal begrenzt zu erwarten und wirken sich nicht auf die grof3rau-
mige Biodiversitat aus. Zudem wirken die landschaftspflegerischen und naturschutz-
fachlichen MaBnahmen den genannten Wirkungen entgegen. Beim Vorhaben wer-
den im Wesentlichen Gleisbereiche mit angrenzenden ruderalen Saumen in An-
spruch genommen, so dass insgesamt keine hochwertigen Lebensraume verloren
gehen. Fir die dort lebenden Mauereidechsen werden Ersatzlebensraume angelegt,
so dass auch hier keine erheblichen Beeintrachtigungen vorliegen. Fiir die meisten
Artengruppen sind die Beeintrachtigungen aufgrund deren jeweiligen Habitatanfor-
derungen nur sehr gering, da aufgrund der beanspruchten Lebensraume (liberwie-
gend intensiv genutzte und gepflegte Gleisbereiche ohne Rohhumus und vegetati-
onslose sowie vollig versiegelten Flachen) nur geringe Betroffenheiten vorliegen.

Die Untersuchungen der Tiere und Pflanzen kénnen als vollstandig angesehen wer-
den. Fur diejenigen Bereiche in den Betriebsflachen, die aus Sicherheitsgriinden
nicht betreten werden konnten, erfolgten die Bewertungen aufgrund von Ubertra-
gungen aus angrenzenden reprasentativen Probeflachen. Aus dem Probeflachenan-
satz kann allgemein das Lebensraumpotenzial des betrachteten Raums fiir eine Art
bestimmt werden. Darliber hinaus kénnen bei bestimmten Arten bzw. Artengruppen
z. B. habitat- bzw. regionalspezifische Siedlungsdichten (z. B. im Hinblick auf die Er-
mittlung des Bedarfs an MaRnahmen) ermittelt werden.

Wirkpfad Boden/Wasser - Menschen:

Die Betrachtung der Schutzgiiter Boden und Wasser lasst keine Verunreinigungen
von Boden und Grundwasser erwarten. Durch die Umsetzung des Vorhabens mit
den einzelnen Vorhabenteilen liegt demnach unter Beachtung der entsprechenden
Malnahmen kein Gefahrdungspotenzial fir den Menschen, einschliellich der
menschlichen Gesundheit z.B. durch die Beeintrachtigung von Trinkwasser vor.

Wirkpfad Flache - Menschen:

Durch das Vorhaben werden Flachen wieder nutzbar gemacht. Dementsprechend
liegen keine Flachenverluste fiir Flachen mit Wohn- und Wohnumfeldfunktion sowie
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far Flachen mit besonderer Bedeutung fiir die Erholungs- und Freizeitfunktion oder
mit Larm- und Immissionsschutzfunktion bzw. fiir diesbeziiglich relevante Flachen-
reserven vor.

Wirkpfad Landschaft - Menschen:

Das Landschaftshild wird durch den Gleisriickbau weder bau- noch anlagebedingt
beeintrachtigt. Es liegt demnach ebenfalls keine Beeintrachtigung der landschafts-
gebundenen Erholungsfunktion fiir das Schutzgut Menschen im Untersuchungs-
raum vor.

Wirkpfad Klima und Luft - Menschen:

Hinsichtlich des Schutzgutes Klima sind keine erheblichen Beeintrachtigungen
durch Schadstoffemissionen oder die Verschlechterung des Lokalklimas zu erwar-
ten. Damit liegt ebenfalls keine Beeintrachtigung der menschlichen Gesundheit
durch Anderungen hinsichtlich Schadstoffbelastung oder kleinklimatischer Verinde-
rungen vor.

Durch Baustellenverkehr und Baumaschinen ist wahrend der Bauzeit mit Emissio-
nen von Luftschadstoffen und Stauben zu rechnen. Hierdurch kann es in der Bau-
zeit zu geringen Belastungen der Luftqualitat kommen. Diese sind jedoch auf den

unmittelbaren Baustellenbereich, also lokal und zeitlich begrenzt. Bei kurzzeitigen

Beeintrachtigungen sind entsprechende Malinahmen zu ergreifen (vgl. Kap. 9.2.1)
Wirkpfad Klima und Luft - Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt:

Sollten auf Grund eines Klimawandels Extrem-Wetter-Ereignisse (z.B. Starknieder-
schlage, Stiirme, extreme Diirre) haufiger als bisher eintreten, so kann dies Auswir-
kungen auf die Tier- und Pflanzenwelt haben, indem beispielsweise extreme Hitze-
perioden die Vegetation austrocknet und die Nahrungsgrundlage fiir diverse Arten
entzogen wird. Da derartige Ereignisse durch das Vorhaben nicht beeinflusst wer-
den, ist von keinen vorhabenbedingten Auswirkungen auszugehen.

Wirkpfad Boden - Wasser:

Im Vorhabenbereich liegen mehrere Altlastenverdachtsflachen Diese stellen Verun-
reinigungen des Bodens dar.

Im Zuge des Riickbaus werden Flachen entsiegelt. Es kann nicht ausgeschlossen
werden, dass durch die Entsiegelung Schadstoffe durch eindringende Nieder-
schlage mobilisiert werden. Es sind in der Nahe MKW-Belastungen bekannt, die
durch die Entsiegelung mobilisiert werden kénnten.

Daher sind in den Bereichen, in denen Kontaminationen des Bodens im Zuge der
Entsiegelung von Flachen zum Vorschein kommen u.U. Sanierungsmalinahmen er-
forderlich. Im Zuge der Ausfuihrungsplanung wird abgestimmt, wie die Malinahmen
genau ausgefuhrt werden.
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In weiteren Bereichen, in denen Kontaminationen des Bodens bekannt sind bzw. im
Zuge der Entsiegelung von Flachen zum Vorschein kommen, sind u.U. Sanierungs-
malinahmen erforderlich (vgl. Unterlage 16).

Auswirkung kumulativer Wirkungen:

Der PFA Riickbau Teilgebiet A2 und EU WolframstraRe grenzt z.T. an die vorhan-
denen Planfeststellungsabschnitte (PFA) Logistikflache (Riickbau der Logistik-
gleise), und 1.1 ,Talquerung mit Hauptbahnhof“ sowie 1.5 ,Zufiihrung Feuerbach
und Bad Cannstatt” des Projektes Stuttgart 21 an. Hieraus ergeben sich keine
neuen Flacheninanspruchnahmen, da diese bereits in den planfestgestellten Unter-
lagen (inkl. der Plananderungen) der jeweiligen Abschnitte behandelt wurden.

Fir die umzusiedelnden Eidechsen sind entsprechende Ersatzhabitate (MalRnah-
menflache BaustralRe und Betriebsgleise) innerhalb der PF-Grenzen vorgesehen.

Die in den genannten PFA laufenden Bautatigkeiten, Verladearbeiten bzw. Trans-
porttatigkeiten auf BaustralRen fiihren zu temporaren Larm- und Schadstoffemissio-
nen. Aufgrund der regelmaRigen taglichen Reinigung und Befeuchtung der Baustra-
Ren werden Staubemissionen auf ein Mindestmal3 beschrankt, sodass auch in der
gemeinsamen Betrachtung mit dem PFA RB A2+ EU WolframstraRRe keine erhebli-
chen Beeintrachtigungen zu erwarten sind.

Bezuglich der Larmemissionen ist davon auszugehen, dass unter Berticksichtigung
der bestehenden Vorbelastungen aus dem vorhandenen Schienenverkehrslarm das
Vorhaben des Gleisriickbaus auch in gemeinsamer Betrachtung mit den genannten
weiteren Vorhabenteilen nicht mal3geblich ist.

Es kdnnen somit im Vorgriff auf die lokale Umsetzung des Bauvorhabens keine ku-
mulativen Wirkungen festgestellt oder definiert werden, die eine nachhaltige nega-
tive Auswirkung auf die Umwelt haben.

9.5 Rechtliche Bewertung

Im Planfeststellungsabschnitt Riickbau A2 und EU WolframstraRe lassen sich Eingriffe
in die Schutzgiiter nicht ganzlich vermeiden. Die Eingriffe sind jedoch aufgrund des
geplanten Riickbaus bestehender Gleisanlagen von geringem bis mittlerem Umfang
und kénnen durch geeignete Malinahmen vermindert bzw. kompensiert werden.

Fir die Schutzgiiter (Schutzgut Menschen, inshesondere die menschliche Gesundheit,
Flache, Boden, Wasser, Klima und Luft, Landschaft, kulturelles Erbe und sonstige
Sachgiiter) sind unter Berlicksichtigung der allgemeinen VermeidungsmaRnahmen
(Kap. 9.2.1) vorhabenbedingt keine erheblichen relevanten Beeintrachtigungen zu er-
warten (vgl. Unterlage 11).

Daher wird hier lediglich die Beurteilung fir das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologi-
sche Vielfalt bzw. die Biotoptypen und der Artenschutz sowie die FFH-Vertraglichkeit
zusammenfassend dargestellt, da sie die grofiten Konfliktpotenziale darstellen.
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Biotoptypen

Durch den Riickbau sind vorhabenbedingt Giberwiegend sehr geringwertige Biotopty-
pen wie Gleisbereiche und versiegelte Flachen betroffen. Daneben gehen auch Bio-
toptypen mittlerer Wertigkeit wie Ruderalvegetation und in geringem Umfang auch
schmale Gehdlzbestande, wie Feldgehdlze und Feldhecken, verloren.

Mit den im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 12.1) beschriebenen MalR-
nahmen werden die verursachten Eingriffe den gesetzlichen Vorgaben und Forderun-
gen entsprechend ausgeglichen

Artenschutz

Im Rahmen der Genehmigungsplanung zum Planfeststellungsabschnitt Riickbau TG
A2 und EU WolframstraRe des Vorhabens Riickbau Gleisvorfeld Stuttgart Hbf wurde
eine artenschutzrechtliche Prifung durchgefiihrt. Im Zuge der hierfiir nétigen Untersu-
chungen fiir den geplanten Riickbau Teilgebiets A2 und der EU Wolframstrae wurden
zahlreiche bewertungsrelevante Arten (Vogel, Fledermduse, Mauereidechse und Ere-
mit) nachgewiesen.

Konflikte

Die Realisierung des Vorhabens ist mit Auswirkungen auf einen Teil dieser nachge-
wiesenen europarechtlich geschiitzten Arten verbunden. Zur Vermeidung von Ver-
botstatbestanden des § 44 Abs. 1 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG) miissen
umfangreiche MaRnahmen durchgefiihrt werden.

Malnahmen fir Vogel, Fledermause, Mauereidechse

Bei den MaBnahmen handelt es sich im Einzelnen um eine zeitliche Beschrankung der
Baufeldraumung in sensiblen Bereichen des Vorhabenbereichs auf Anfang Oktober
bzw. November bis Ende Februar zur Vermeidung der Tétung (§ 44 Abs. 1 Nr. 1
BNatSchG)

Des Weiteren erfolgt ein Abfang und Umsiedlung der nachgewiesenen Mauereidech-
sen sowie eine Absicherung des freigefangenen Riickbaubereichs, um eine Wieder-
einwanderung aus angrenzenden, besiedelten Flachen ohne bauzeitliche Inanspruch-
nahme zu verhindern.

Fir die im Gebiet nachgewiesenen Mauereidechsen werden Malinahmen notwendig,
die nicht Giber einen vorgezogenen Funktionsausgleich realisiert werden kénnen. Hier-
fir stellt die DB Netz AG einen Antrag auf Ausnahmegenehmigung gemaf § 45 Abs.
7 BNatSchG. In diesem Kontext stehen die zur Sicherung des Erhaltungszustandes
der Population der betroffenen Mauereidechse vorgesehenen MaBnahmen. Die FCS-
MaRnahme beinhaltet die Optimierung von Flachen im Stuttgarter Stadtgebiet.

Zudem ist eine umweltfachliche Bauiiberwachung (UBU) zu benennen, die die notwen-
digen MalRnahmen und deren Umsetzung fachlich kontrolliert und begleitet. Hierdurch
kann das Totungsrisiko von Individuen weiter minimiert und eine den Anspriichen der

Stand: 01.09.2023 Seite 45



Vorhaben: Unterlage 1

Ruckbau Gleisvorfeld Stuttgart Hbf, Planfeststellungsabschnitt
Ruckbau Teilgebiet A2 und Eisenbahniberfihrung Wolframstral3e
(PFA RB A2), u.a. Strecke 4800, km 0,175 bis km 0,894

sowie Strecke 4860, km 0,176 bis km 0,877

betroffenen Art entsprechende Gestaltung der MaRnahmenflachen gewahrleistet wer-
den.

Artenschutzrechtliche Ausnahme Mauereidechse

Bei den Riickbaumalinahmen gehen die Lebensstatten der vorkommenden Mauerei-
dechsen vollstandig verloren. Daher wird eine Ausnahme nach § 45 Abs. 7 BNatSchG
fir die Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten (§ 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG)
der vorhabenbedingt betroffenen Eidechsen beantragt.

Aufgrund einer méglichen Auslosung des § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG wird zudem eine
artenschutzrechtliche Ausnahme nach § 45 Abs. 7 BNatSchG fiir den Abfang der Mau-
ereidechsen aus dem Vorhabenbereich nach aktuellem Stand der Technik und deren
Umsiedlung in die zuvor hergestellten Ersatzhabitatflachen beantragt. Weiter umfasst
der Ausnahmeantrag fir die Mauereidechsen eine nicht vermeidbare Tétung von Indi-
viduen im Zuge der Anlage der Ersatzhabitatflichen sowie von Fangverweigerern, die
im Baufeld verbleiben.

Andere Arten

Weiteres artenschutzrechtliches Konfliktpotenzial im Hinblick auf europarechtlich ge-
schiitzte Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie und nach Artikel 1 der EU-Vogel-
schutzrichtlinie ist durch das geplante Vorhaben nicht zu erwarten.

Zusammenfassend kann daher festgehalten werden, dass infolge der Umsetzung des
Vorhabens und unter Berticksichtigung der zuvor erwahnten Malinahmen, keine als
erheblich zu bewertenden Umweltauswirkungen bzw. Konflikte verbleiben.
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10 Weitere Rechte und Belange

10.1 Grunderwerb

Im Grunderwerbsplan (Unterlage 5) ist der Flachenbedarf fiir alle Malinahmen darge-
stellt.

Die betroffenen Flurstiicke, die Eigentumsverhaltnisse, die bestehenden Grunddienst-
barkeiten und der Umfang der jeweils betroffenen Flachen sind im Grunderwerbsver-
zeichnis (Unterlage 6) zusammengestellt. Im vorliegenden Planfeststellungsantrag
handelt es sich im Bereich des Gleisvorfeldes um voriibergehende Inanspruchnahmen
und um dingliche Sicherungen fiir oberflichennahe Kabel und Anlagen der Telekom-
munikationstechnik. Im Teilgebiet A2 sind auBerdem Abluftanlagen und Notausgange
von bereits vorhandenen, weiter zu nutzenden unterirdischen Anlagen (Mehrzweckan-
lage mit Tiefgarage und S-Bahn-Tunnel) dinglich zu sichern und in Unterlage 5.1 dar-
gestellt.

Auf den Flachen in Stuttgart-Minster und -Zuffenhausen sind voriibergehende Inan-
spruchnahmen und dingliche Sicherungen der MalRnahmenflachen geplant.

Die voruibergehenden Inanspruchnahmen werden fiir den Rickbau, die temporaren
BE-Flachen und BaustraRen und fiir die Herstellung der umweltfachlichen Mafnah-
menflachen erforderlich. Es handelt sich um Grundstiicke Dritter, die sich im Eigentum
der Landeshauptstadt Stuttgart befinden.

Im Rahmen der hier beantragten MaRnahmen wird kein Grunderwerb notwendig.

Der angegebene Flachenbedarf ist rechnerisch ermittelt. Die tatsachlich beanspruch-
ten Flachen werden nach Abschluss der BaumaRnahmen durch Aufmald ermittelt.

10.2 Kabel und Leitungen

Im gesamten Planfeststellungsgebiet befinden sich verschiedene Leitungen der Lan-
deshauptstadt Stuttgart und anderer Leitungsbetreiber (Leitungen Dritter). Die ge-
naue Lage und das zugehdrige Medium der einzelnen Leitungen kénnen in Unterlage
10 nachvollzogen werden. Insbesondere in der WolframstralBe befinden sich gebiin-
delte Leitungsstrange im offentlichen Verkehrsraum unterhalb der Straf8e und der an-
grenzenden Geh- und Radwege.

Samtliche Leitungen sind erdverlegt und verbleiben im Boden. Aus dem Verfahren her-
aus besteht keine Notwendigkeit, Leitungen zu verlegen. In Abstimmung mit den Lei-
tungstragern werden die Leitungen soweit erforderlich bauzeitlich gesichert.

Die DB-eigenen Leitungen und Kabelkandle werden im Teilgebiet A2 zuriickgebaut.
Entwasserungsleitungen der DB AG werden ab einer Tiefe von mehr als 2,0 m ver-
dammt. Andere Leitungen, welche eine Tiefe von mehr als 2,0 m aufweisen, verbleiben
im Boden.
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In dem Anteil des Teilgebietes B nérdlich der EU Wolframstrae werden sowohl DB-
eigene Leitungen als auch Kabelkanale nur im erforderlichen Umfang zur Baufeldfrei-
machung zuriickgebaut. Ein darliberhinausgehender Rickbau ist nicht vorgesehen.
Telekommunikationsleitungen, die tber die Inbetriebnahme von Stuttgart 21 hinaus
betriebsnotwendig sind, verbleiben im Boden und werden dinglich gesichert, vgl. Kap.
5.8.

10.3 StraBen und Wege

Im Zuge des beantragten Riickbaus werden weitestgehend die vorhandenen (Bau-)
StralRen und Wege verwendet, siehe Unterlage 9. Es ist nur eine vereinzelte Herrich-
tung von Baustrallen vorgesehen, siehe obige Kapitel 7 und 8.2. Ein Neubau dauer-
hafter StralRen ist nicht geplant. Fiir alle tempordaren Baustralen innerhalb des Gleis-
vorfelds wird der Rickbau im gegenstandlichen Verfahren beantragt. Samtliche
BaustraRBen und Baustelleinrichtungsflachen sind als voriibergehende Inanspruch-
nahme im Grunderwerbsplan und Grunderwerbsverzeichnis (Unterlagen 5 und 6) ge-
kennzeichnet.

StraRensperrungen und verkehrsrechtliche Anordnungen

Fiir den Riickbau der EU WolframstraRe (BW-Nr. 3.133) sind Sperrungen der Wolfram-
stral3e erforderlich.

Alle verkehrsrechtlichen Anordnungen werden im Zuge der Bauausfiihrung rechtzeitig
vorher beantragt.

Die Dauer der erforderlichen Sperrungen und Einschrankungen kann noch nicht ange-
geben werden, doch wird angestrebt, sie - abhangig von den technischen Randbedin-
gungen - moglichst kurz zu halten. Die StralRenoberflache wird so weit moglich ge-
schiitzt. Nach Abschluss der BaumaRnahmen wird der urspriingliche Zustand (vor
Baubeginn) wieder hergestellt. Leitungen im Strallenraum werden bauzeitlich gesi-
chert.

10.4 Kampfmittel

Das Teilgebiet A2 befindet sich auf einer Kampfmittelverdachtsflache. Vom Kampfmit-
telbeseitigungsdienst (KMBD) wurden Luftbilder und Schadensplane ausgewertet. Der
KMBD empfiehlt eine flichendeckende Uberpriifung | Entmunitionierung des Geldn-
des.

Eine flachendeckende Kampfmittelsondierung ist fiir die hier beantragten Manahmen
jedoch nicht vorgesehen. Der Eingriff im Gleisbereich reicht fiir den Riickbau des Ober-
baus maximal ca. 80 cm tief.

Eine flachendeckende Kampfmittelsondierung ist dort vorgesehen, wo Bauwerke inkl.
ihrer Hinterfullungen entfernt werden sollen, also insbesondere hinter Stiitzwanden,
Kellerwanden und an der Eisenbahnuberfiihrung WolframstraBe. Sofern durch deren
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Rickbau der Abtrag benachbarter Boschungen erforderlich wird, sind auch diese Fla-
chen zuvor auf Kampfmittelfreiheit zu untersuchen.

Die Vorhabentragerin verpflichtet sich vor Eingriffen in das Erdreich unterhalb des
Schotters und unterhalb der urspriinglichen Flachenbefestigungen den Kampfmittelbe-
seitigungsdienst zu beteiligen.

10.5 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial

Die Verwertung von Aushub- und Abbruchmaterial erfolgt nach den Grundsatzen des
Kreislaufwirtschaftsgesetzes (KrWG), wonach Abfalle in erster Linie zu vermeiden und
in zweiter Linie stofflich zu verwerten sind. Nicht vermeid- oder verwertbare Uber-
schussmassen werden entsprechend der geltenden Richtlinien entsorgt.

Weitere Angaben sind dem Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept (BoVEK-
Grobkonzept, siehe Unterlage 16.1) zu entnehmen. In den weiteren Planungsschritten
wird dieses durch ein BoVEK-Feinkonzept vertieft.

10.6 Gewadsser
Oberflachengewadsser sind im Planfeststellungsabschnitt nicht vorhanden.

In das Grundwasser wird nicht eingegriffen (vgl. Unterlage 16.1). Versickerungen und
Einleitungen von gefasstem und fortgeleitetem Niederschlagswasser sind ebenfalls
nicht geplant.

Eine wasserrechtliche Erlaubnis ist nach derzeitigem Planungsstand nicht erforderlich
und wird nicht beantragt, da der Riickbau im Regelfall bis maximal ca. 2 m unter Ge-
landeoberkante vorgesehen ist, keine neuen Anlagen errichtet werden und bei tieferen
Eingriffen hinter Stutzwanden und in Boschungsbereichen kein Grundwasser vorhan-
den ist.

Die Bodenplatten von zu verfiillenden Kellerraumen werden zuvor perforiert, damit sich
kein Sickerwasser aufstauen kann.

Nach dem Altlastenkataster sind die Flachen dieses Planfeststellungsabschnitts ledig-
lich als entsorgungsrelevant eingestuft. Sanierungspflichtige Bereiche werden nicht er-
wartet, siehe Unterlage 16.1. AulRerdem sind ausreichend bindige Deckschichten tGber
dem hoéchsten Grundwasserleiter vorhanden, so dass seine Beeintrachtigung nicht zu
erwarten ist.

Uberschligig betrachtet wird durch die BaumaRnahme das Verschlechterungsverbot
gem. Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) eingehalten.

10.7 Land- und Forstwirtschaft

Belange der Land- und Forstwirtschaft sind nicht betroffen.
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10.8 Brand- und Katastrophenschutz

Belange des Brand- und Katastrophenschutzes sind nicht betroffen.

10.9 Denkmalschutz

10.10

Von kleinen Randflachen abgesehen, befindet sich das Teilgebiet A2 - also die ge-
samte antragsgegenstandliche Flache - innerhalb der Sachgesamtheit Hauptbahnhof
Stuttgart gemal} §2 Denkmalschutzgesetz, siehe Unterlage 17.

Fiir die Gleisanlagen (BW-Nr. 3.013) und die EU WolframstraRe (BW-Nr. 3.133) wird
der Riickbau hiermit beantragt.

Ihr Erhalt ist mit dem Ziel, eine vollstandig zuriickgebaute Flache fiir neue Nutzungs-
moglichkeiten zu schaffen, nicht vereinbar. Uberdies ist der Denkmalwert nach voll-
standigem Funktionsverlust nicht mehr im heutigen MalRe gegeben. Deswegen ist der
Deutschen Bahn als Eigentiimerin der Erhalt der Infrastruktur nicht mehr zumutbar, vgl.
den Planfeststellungsbeschluss zu PFA 1.1 Talquerung, Kap. 4.3.1.2 vom 28.01.2005.
Der Riickbau der iibrigen baulichen Anlagen innerhalb der Sachgesamtheit (Uberwer-
fungsbauwerk ,Eisenbahngebirge®, Uberwerfungsbauwerk ,Block Prag®, Eisenbahn-
iiberfiihrung NordbahnhofstraRe, Uberwerfungsbauwerk der Gaubahn und Stahlbrii-
cke Uber die Logistikflache) wird nicht im Rahmen des antragsgegenstandlichen Ver-
fahrens beantragt.

Schall und Erschiitterung

Samtliche Angaben zu Schall und Erschiitterung sind der schall- und erschitterungs-
technischen Untersuchung in Unterlage 15 zu entnehmen. Eine Zusammenfassung ist
Kap. 9.2.1 zu entnehmen. Aus Sicht des technischen Schallschutzes und der in Kap.
9.2.1 beschriebenen Schutzwirkungen werden Nachtarbeiten grundsatzlich nicht ver-
folgt.

Die Untersuchungen zu baubedingten Erschiitterungen (Unterlage 15) kommen zu
dem Ergebnis, dass etwaige Gebaudeschaden im Sinne einer Verminderung des Ge-
brauchswertes entsprechend den Anforderungen der DIN 4150-3 gemal? aktuellem
Planungsstand an benachbarten Gebauden geometrisch bedingt nicht zu erwarten
sind, obgleich der tatsachliche Werkzeugeinsatz durch das bauausfiihrende Unter-
nehmen zu einem spateren Zeitpunkt konkret festgelegt wird.

Zur Dokumentation vorhandener Vorschadigungen wird die Durchfiihrung gebaude-
technische Beweissicherungen (gemal Unterlage 15) an folgenden Gebauden umge-
setzt:

e Am Hauptbahnhof 2 und 8

e Pariser Platz 7

e Osloer StraRe 11 und 15 - 17

e Canstatter Stralie 26

e Am Schlossgarten 28 sowie die sldlich angrenzenden Nebengebaude
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e sofern zum Zeitpunkt der Bauausfiihrung vorhanden: alle Gebaude
zwischen der StralRe ,Am Schlossgarten® und dem Gleisbereich

10.11 Friihe Offentlichkeitsbeteiligung

Gemald § 25 Abs. 3 VwVIG ist bei planfeststellungsbediirftigen Planungen eine friihe
Offentlichkeitsbeteiligung durchzufithren. Hierauf wurde fiir den antragsgegenstéandli-
chen Riickbau des Teilgebiets A2 verzichtet, da das Vorhaben ,Stuttgart 21“ insgesamt
in der Offentlichkeit hinldnglich bekannt ist - einschlieRlich des nach der Inbetrieb-
nahme der neuen Eisenbahn-Infrastrukturen moglich werdenden Riickbaus des heuti-
gen Gleisvorfelds zum Zwecke der Nachnutzung zu stadtebaulichen Zwecken. Eine
friihe Offentlichkeitsbeteiligung nach § 75 Abs. 3 VwVIG ist aus Sicht der Antragstelle-
rin entbehrlich.

Die antragsgegenstandliche Flache grenzt unmittelbar an die Flachen im Mittelpunkt
des offentlichen Stadtebauwettbewerbs Rosenstein an und sind Teil des Europavier-
tels. So sind sowohl der vollstandige Riickbau der heutigen Gleise als Verkehrsinfra-
struktur als auch die Reduzierung der Schallemissionen von den Anlagen o6ffentlich
bekannt.

Die hier beantragten MaRRnahmen flihren zu einer vollstandigen Beseitigung von Schall
und Erschitterungen aus dem Bahnbetrieb.

Zu der weiter zuriickliegenden und der zukiinftig geplanten Offentlichkeitsbeteiligung
siehe auch Kapitel 2 - Planungen der Landeshauptstadt Stuttgart.
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11 Abkiirzungen

Abkiirzung Erklarung

A2 Teilgebiet A2 gemalR Grundstlickskaufvertrag zwischen DB AG und
Landeshauptstadt Stuttgart

Abs. Absatz

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

AVV Baularm Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm

BE Baustelleneinrichtung

BG Betriebsgleise

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BImSchV Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

Bf Bahnhof

BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz

BoVEK Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept

Bph Bauphase

BW Baden-Wirttemberg bzw. Bauwerk

BU Bahniibergang

CEF- CEF: Continuous Ecological Functionality

MaRnahme Vorgezogene durchfiihrende artenschutzrelevante Ausgleichsmalf3-
nahme

DBAG Deutsche Bahn AG

EBA Eisenbahn-Bundesamt

EOW Elektrisch Ortsgestellte Weiche

EU Eisenbahniiberfithrung

FCS- FCS: Favourable Conservation Status

MafRRnahme artenschutzrelevante Malinahme zur Sicherung des Erhaltungszustan-
des einer Art (populationsstiitzende MaRnahme)

FFH-Gebiet Flora-Fauna-Habitat-Gebiet

FSS Frostschutzschicht

Stand: 01.09.2023
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Vorhaben: Unterlage 1

Ruckbau Gleisvorfeld Stuttgart Hbf, Planfeststellungsabschnitt
Ruckbau Teilgebiet A2 und Eisenbahniberfihrung Wolframstral3e
(PFA RB A2), u.a. Strecke 4800, km 0,175 bis km 0,894

sowie Strecke 4860, km 0,176 bis km 0,877

Abkiirzung Erklarung

GKV Grundstiickskaufvertrag

GOK Gelandeoberkante

GWM Grundwassermessstellen

GVF Gleisvorfeld

Hbf Hauptbahnhof

IBN Inbetriebnahme

IVE Ingenieurgesellschaft fiir Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH
i.W. im Wesentlichen

KV Kompensationsverordnung

LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan
LHS Landeshauptstadt Stuttgart

LKW Lastkraftwagen

LST Leit- und Sicherungstechnik

LSW Larmschutzwand

Natura-2000

Zusammenhangendes Schutzgebietssystem innerhalb der Europai-
schen Union auf Grundlage der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie

OBB Okologische Baubegleitung

oK Oberkante

OSE Oberleitungsschalteinrichtung

PFA Planfeststellungsabschnitt

PF-RL Planfeststellungsrichtlinien des Eisenbahn-Bundesamtes

PRM Personen mit eingeschrankter Mobilitit (persons with reduced mobility)
PU Personenunterfiihrung

RB Regionalbereich

RB Riickbau

Ril Richtlinie

Stand: 01.09.2023
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Vorhaben: Unterlage 1

Ruckbau Gleisvorfeld Stuttgart Hbf, Planfeststellungsabschnitt
Ruckbau Teilgebiet A2 und Eisenbahniberfihrung Wolframstral3e
(PFA RB A2), u.a. Strecke 4800, km 0,175 bis km 0,894

sowie Strecke 4860, km 0,176 bis km 0,877

Abkiirzung Erklarung

saP Spezielle artenschutzrechtliche Priifung

SO Schienenoberkante

S21 Stuttgart 21

SPNV Schienenpersonennahverkehr

STG, Stg Stuttgart

sU StraReniiberfiihrung

TEN Transeuropaisches Eisenbahnnetz

TG Teilgebiet

TOB Trager offentlicher Belange

TSI Technische Spezifikation fiir die Interoperabilitat

TEN Transeuropaisches Eisenbahnnetz

uBlU Umweltfachliche Bauiiberwachung

UVP Umweltvertraglichkeitspriifung

UVPG Gesetz Uiber die Umweltvertraglichkeitspriifung

V- Vermeidungsmafnahme

MaRnahme MaRnahme zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Konflikte geman
§ 44 (1) BNatSchG

VwVIG Verwaltungsverfahrensgesetz

WHG Wasserhaushaltsgesetz

WRRL Wasserrahmenrichtlinie

Stand: 01.09.2023
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