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Entschlielungsantrag
der Abgeordneten Alexander Bonde, Anna Lihrmann, Om id Nouripour, Win-
fried Hermann, Kerstin Andreae und der Fraktion BUN  DNIS 90/DIE GRUNEN

zur dritten Beratung des Gesetzentwurfs der Bundesr egierung

Entwurf eines Gesetzes Uber die Feststellung des Bu  ndeshaushaltsplans fur
das Haushaltsjahr 2009 (Haushaltsgesetz 2009)

Einzelplan 12

— Drucksache 16/9900 —

Der Bundestag wolle beschliel3en:

Im Bundeshaushalt werden keine finanziellen Mittel das regionale Projekt ,Stuttgart 21" zur
Verfligung gestellt. VerpflichtungserméachtigungenGunsten dieses Projekts werden nicht ausge-
sprochen. Die Neubaustrecke Wendlingen-Ulm wirdhtngeiorisiert.

Berlin, den 24. November 2008

Renate Kiinast, Fritz Kuhn und Fraktion

Begriindung

Die Deutsche Bahn AG, die Landesregierung Badentfdfiberg und die Landeshauptstadt Stuttgart
entwickeln seit dem Jahre 1994 das Projekt StutBjarKernstick ist die Umwandlung des bestehen-
den Stuttgarter Kopfbahnhofs in einen achtgleisigaterirdischen Durchgangsbahnhof fir den Fern-
und Regionalverkehr. Der neue Hauptbahnhof soltidein Tunnelsystem von 33 km an die Zulauf-
strecken angebunden werden. Laut Bundesregierurggee die Kosten fiir das Bahnhofsprojekt
Stuttgart 21 3.076 Mio. Euro, der Bundesrechnuniggéi@anschlagt 5.300 Mio. Euro.

Beim Bahnhofsprojekt ,Stuttgart 21 handelt es siabh Auffassung der Bundesregierung nicht um
ein Projekt des Bundes, sondern um ein ProjekD&AG. Der Bund beteiligt sich allerdings an der
Finanzierung. Dem widersprechend vertritt der Benelehnungshof die Ansicht, dass es sich um ein
Projekt des Bundes handelt, da sich die Finanzigamteile des Bundes auf 2553 Mio. Euro summie-
ren. Der Bund trage ,damit die Hauptlast der Fimammg“. ,Der Bund finanziert nach jetzigem
Stand 500 Mio. Euro nach § 8 Abs. 1 Bundesschieagaausbaugesetz (BSchWAG)*. (...) ,Weitere
200 Mio. Euro stellt er nach dem BSchWAG fiir dehi€ocenpersonennahverkehr (8§ 8 Abs. 2
BSchWAG) bereit“. Zudem sollen 300 Mio. Euro augt®in der flr 2009 geplanten Leistungs- und
Finanzierungsvereinbarung mit der DB AG bereitdisterden, sowie eine Bundesanteil von 153
Mio. Euro aus dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgedezu kommen ferner die Erlése aus den
Verkaufen von 140 ha Grundstiicken in StadtlagedéieBund der DB AG im Rahmen einer Aus-
nahmegenehmigung 1995 geschenkt hat. ,Die bishretigd noch zu erwartenden Erlése aus den
Grundstucksverkaufen und deren Verzinsung belasitdmnach Berechnungen des Bundesrech-
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nungshofes auf 1.400 Mio. Euro.” (Bericht des Bugndehnungshofes gemaf § 88 Abs. 2 BHO uber
die Projekte Stuttgart 21 und die Neubaustreckedlifegen-Ulm, S. 7ff).

Bisher konnte jedoch die Wirtschaftlichkeit desjEkts nicht nachgewiesen werden. Die Bundesre-
gierung verweigert eine 6ffentliche Darstellung @értschaftlichkeitsberechnung. Eine angeblich
bestehende Wirtschaftlichkeitsrechnung, aus derte8dger 2004, die den betriebswirtschaftlichen
Nutzen der DB AG nachweist, wurde dem DeutscherdBsiag bisher vorenthalten. Eine Einsicht-
nahme fir Abgeordnete des Bundestages wurde ner dem Bedingungen des Geheimschutzes an-
geboten.

Ein volkswirtschaftlicher Nutzen, der nach 87 Busttmushaltsordnung nachgewiesen werden miisste,
wurde bisher nicht festgestellt. Es liegt keinekgualirtschaftliche Kosten-Nutzen-Berechnung vor, die
den Einsatz der veranschlagten Bundesmittel retigtfe

Hinzu kommt, dass die Bundesregierung bei Grol3lmgeiten von deutlichen Preissteigerungen aus-
geht. Dem Parlament wurde hiertiber Bericht erdtatierin heil3t es: ,Besonders anfallig fir aul3er-
gewohnliche Preissteigerungen scheinen sehr komfexvorhaben mit Gesamtkosten jenseits von
100 Mio. Euro zu sein, insbesondere wenn die Diifulingsverantwortung schnittstellenfrei in einer
Hand, z.B. durch GU-Ausschreibung liegen soll; ierden aktuell Kostensteigerungen von bis zu
100% beobachtet.” Im Bereich Eisenbahnbau bspvad darauf hingewiesen, dass gerade bei
(GroRR)Projekten mit speziellen Anforderungen (bspunnelbauwerke) mit grof3en Preissteigerungen
von bis zu 60% auszugehen ist (Drucksache 16(8)4474

Im Ergebnis muss dies zu deutlich h6heren Kostehzureiner sinkenden Wirtschaftlichkeit des Pro-
jektes fuhren. Diese Entwicklung ist bisher nichsr@ichend bericksichtigt worden — Kostensteige-
rungen in der von der Bundesregierung geschéatzidre Mierden von der Bundesregierung nicht als
substanziell begriindbar angesehen.

Daruber hinaus werden die Finanzierungsqueller-lnetkdge fur Baukosten und Preissteigerungen
bisher im Bundeshaushalt nicht transparent darifestas ein Verstol3 gegen die Haushaltsklarheit
und -wahrheit darstellt. Mogliche Risiken wurdenhtiausreichend benannt, so dass das Parlament
nicht auf Grundlage exakter Daten entscheiden kann.

Auch die Neubaustrecke Wendlingen-Ulm birgt hoheatéorisiken, da sie durch labile Gesteinsfor-
mationen gefuhrt wird und umfangreiche Tunnelsteeckmfasst. Fur die Neubaustrecke Wendlin-
gen-Ulm plant die Bundesregierung Kosten in Hohe 2800 Mio. Euro ein, der Bundesrechnungs-
hof geht von mindestens 3.200 Mio. Euro aus. Der @& Neubaustrecke Wendlingen-Ulm muss
zudem solange zurtickgestellt werden, bis der vagtiche und bisher nicht finanziell abgesicherte
Ausbau des 3. und 4. Gleises der verkehrlich wgeinén Rheintalbahn (Karlsruhe-Basel) abgeschlos-
sen ist. Die Bundesregierung hat sich im Vertrag Mogano gegeniber der Schweiz verpflichtet, die
Rheintalbahn freistgerecht als Zulaufstrecke zunéeAlpen Tranversalen (NEAT) viergleisig aus-
zubauen, da der Guterverkehr der Schweiz dannt&otlgy auf die Schienen verlagert werden muss.
Die Fertigstellung der NEAT wird fiir 2018 erwartet.



